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Porady eksperta Gates

Gfosna praca ukfadu napedowego

SCHAEFFLER

Schaeffler jest wiodgcym dostawcg czesci zamiennych i innowacyjnych rozwigzan naprawczych. Oferta produktowa
marek LuK, INA i FAG obejmuje systemy przeniesienia napedu, silnika oraz zawieszenia.

Podrecznik mechaniki pojazdowe;j
INZYNIEROWIE GATES ZNALEZLI ROZWIAZANIE PROBLEMU .
CZESTO POJAWIAJACEGO SIE PO WYMIANIE PASKA ROZRZADU, Ryzy ko po myikl

KTORE ZMNIEJSZY LICZBE REKLAMAC]JI W WARSZTATACH

Problem dotyczy silnikéw benzynowych
samochodéw Skoda, VW, Audi i Seat
z szerokiego zakresu rocznikow.

Chociaz rutynowa wymiana paska
rozrzadu w uktadzie napedu paska syn-
chronicznego w samochodach grupy
VWAudi, Seat, Skoda i Volkswagen z sil-
nikami benzynowymi 1,6 11 2,0 | zwy-
kle nie jest skomplikowana, zdarzajg sie
zgtoszenia o problemach montazowych.

Do przeprowadzenia wymiany me-
chanicy potrzebujg zestawow Gates
PowerGrip KO15489XS (z napinaczem
paska), Gates PowerGrip KP15489XS-1
lub KP15489XS-2, ktére oprécz paska
zawierajg napinacz oraz pompe wodng
o jakosci OE, odpowiednig do danego
zastosowania.

Problem

Po zatozeniu paska rozrzadu i krotkiej
pracy silnika niektérzy mechanicy zgfa-
szali gtos$ng prace uktadu napedowego.
Czesto byt to dzwiek ,klikania”, najbar-
dziej styszalny w fazie nagrzewania i do
czasu uzyskania przez silnik temperatury
roboczej. Jesli problem nie mijat, zaob-
serwowano, ze pasek przesuwa sie od-
Srodka kofa pasowego napinacza w kie-

CZARNY SLAD NA NAPINACZU POWSTA-
tY PRZEZ NADMIERNE TARCIE PASKA
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runku kotnierza. Brak skorygowania bte-
du moze doprowadzi¢ do przedwczesnej
awarii paska rozrzadu.

Diagnoza

Z rozpoznania inzynieréw Gates wynika,
ze ,klikanie” oznacza uderzanie ogranicz-
nika dzwigni w ogranicznik ptyty oporo-
wej i jest to skutek bfedu montazowego.
W  przypadku przedwczesnych awarii
paskow stwierdzono, ze zostawiajg one
czarne $lady na kotach pasowych.

Slady te sg efektem nadmiernego tar-
cia. Po uwzglednieniu wszystkich czyn-
nikdw okazato sie, ze zroédfem problemu
jest nieprawidfowe ustawienie napinacza.
Dokfadna analiza podobnych przypadkéw
wykazata, ze problem zawsze byt spowo-
dowany zwykiym btedem montazowym,
ktérego mozna byto uniknac.

Rozwiazanie
Dokonujac wymiany paskow rozrzadu
w dowolnym modelu Skody, VW, Audi
i Seata wyposazonym w uktad napedu
paska synchronicznego z silnikiem 1,6 |
i 2,0 |, nalezy stosowa¢ dwie proste
zasady:
1. precyzyjnie ustawi¢ napinacz przy wy-
korzystaniu wypustu pozycjonujgcego,
2. zachowac duzg staranno$¢ przy prze-
prowadzeniu procedury napinania.
Wypust jest zaprojektowany w taki spo-
séb, aby pasowat do $rodka szczeliny
w bloku silnika. Odpowiada on za po-
prawne ustawienie napinacza, dzieki
czemu uktad napedu paska synchronicz-
nego sprawnie dziata po zatozeniu paska.
Napiecie paska ma zasadnicze zna-
czenie dla osiggéw silnika. Aby uzyskac
odpowiednie napiecie w ukfadach nape-

WYPUST POWINIEN SIE ZNAJDOWAC
W ODPOWIEDNIE] SZCZELINIE

du paska synchronicznego zainstalowa-
nych w tych silnikach, mechanicy powin-
ni uzywa¢ odpowiedniego nastawnika,
pozwalajacego ustawic napinacz zgodnie
z instrukcjg producenta.

Po wsunieciu wypustu do odpowied-
niej szczeliny i sprawdzeniu, czy napinacz
znajduje sie we wtasciwym miejscu — ale
przed ostateczng regulacjg napiecia —
nalezy nastawnikiem obréci¢ napinacz
w kierunku przeciwnym do ruchu wska-
z6éwek zegara do oporu (maksymalne na-
piecie). Nastepnie nalezy nastawnikiem
obrdéci¢ napinacz do pierwotnej pozycji
(minimalne napiecie).

Powtdrzy¢ cykl pie¢ razy. Liczba ,pie¢”
ma istotne znaczenie. Pieciokrotne po-
wtdrzenie procedury pozwoli zapewni¢
mechanizmowi odpowiednie ustawienie
oraz poprawnie naciggnac¢ pasek.

Podsumowanie

Ukfad napedu paska synchronicznego
jest trwatym, ale jednoczes$nie wrazliwym
mechanizmem. Niestety, nader czesto
jest narazany na uzycie niewtasciwych
narzedzi lub nieprzestrzeganie kolejnych
etapoéw procedury montazowe;.

Firma Gates potwierdza, ze w tych
warsztatach mechanicznych, gdzie po-
wyzsze zasady sg stosowane, podobne
problemy nie wystgpity. Co wiecej, po
poprawnej naprawie napinacze utrzymu-
ja napiecie paska przez caty okres eks-
ploatacji i robig to bez wydawania nie-
pokojacych dzwiekow.

FOT. GATES

FOT. SCHAEFFLER

— podobne napinacze paska rozrzadu

Informacja Service Info — INA 0069
ostrzega o ryzyku zastosowania nie-
wtasciwej rolki napinacza paska roz-
rzadu. Problem dotyczy samochodéw
grupy VW z silnikami benzynowymi
o0 pojemnoéciach: 1.0, 1.0i, 1.3, 1.4,
1.4i, 1.6, 1.6i, w ktérych stosowane sg
dwa technicznie rézne napinacze w za-
leznosci od kodu silnika.

Pomyli¢ mozna czesci 531 0252 30
i 531 0525 30 montowane w nastepu-
jacych modelach samochoddw:

Seat: Arosa, Cordoba, Ibiza ll, Ibiza lll,
Ibiza IV, Inca;

Skoda: Felicia I, Felicia I, Octavia;

VW: Bora, Caddy Il, Fox, Golf Ill,
Lupo, Polo, Vento.

Wyglad zewnetrzny obu tych napi-
naczy jest identyczny, cho¢ Kkostrukcja
rozna, co moze powodowaé trudnosci
w doborze i mie¢ przykre konsekwencje
techniczne. Réwniez numeracja jest zbli-
zona, dlatego o pomytke nietrudno. Aby
pasek rozrzadu pracowat bezproblemo-
wo, nalezy podczas doboru bezwzglednie
przestrzega¢ ponizszej instrukcji.

Numer referencji ‘ Numer wyttoczony

531 0252 30 979272
531 0525 30 979548

O doborze zestawu paska rozrzadu
decyduje jedynie kod silnika. Wymiary
rolki napinajacej 61,5 x 22 mm, szero-
kos¢ 19 mm oraz liczba zebdéw paska
rozrzadu (135) sg identyczne w obu roz-
wigzaniach.

Na przyktad w Vokswagenie Caddy
z silnikiem 1.4 60 KM podczas montazu

PO LEWE]: ROLKA NAPINACZA 531 0252 30, PO PRAWE]: ROLKA NAPINACZA 531 0525 30.
PRZED MONTAZEM ROLKI NAPINACZA NALEZY UPEWNIC SIE, CZY NUMER CZESCI
JEST POPRAWNY. Z UWAGI NA PODOBIENSTWO NUMEROW ZACHODZI PODWYZSZONE

RYZYKO POMYLENIA TYCH DWOCH KOMPONENTOW

mozna positkowaé sie numerami wybi-
tymi na ptytce. Napinacz 531 0252 30
posiada oznaczenie 979272 i jest prze-
znaczony dla koddéw silnika APQ, AEX.
Natomiast napinacz o nr 531 0525 30
oznaczony numerem 979548 ma za-
stosowanie dla silnika o kodzie AUD.

Pomytka moze doprowadzi¢ do nad-
miernych drgan i utraty napiecia paska,
a w konsekwencji — awatrii silnika, gdyz
zastosowane sprezyny charakteryzujg
sie inng sitg naciggu. Jest to dowdd, ze
doboru czesci nie wolno dokonywac je-
dynie na podstawie oceny wizualnej.
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