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Efekty batalii 0 ztacze 0BD

ALFRED FRANKE
PREZES SDCM

1 WRZESNIA TEGO ROKU WESZEO W ZYCIE UCHWALONE W 2018 ROKU
ROZPORZADZENIE W SPRAWIE HOMOLOGAC]I I NADZORU RYNKU
POJAZDOW SILNIKOWYCH. W ROZPORZADZENIU TYM, MAJACYM BYC
ODPOWIEDZIA UNII EUROPEJSKIE] NA DIESELGATE, ZNAJDUJA SIE PRZEPISY
KLUCZOWE DLA FUNKCJONOWANIA RYNKU WTORNEGO, W TYM W SZCZE-
GOLNOSCI DLA NIEZALEZNYCH WARSZTATOW. BEZ NIEGO NAPRAWA

NOWSZYCH I CORAZ BARDZIE] ZAAWANSOWANYCH POJAZDOW MOGLABY
OKAZAC SIE NIEMOZLIWA, A ZEACZE OBD ZNIKNELOBY Z POJAZDOW

Kilkuletnia batalia

W styczniu 2016 roku Komisja Europej-
ska przedstawita propozycje poprawy ja-
kosci badan homologacyjnych pojazddw,
ustanawiajgcg wiekszg kontrole nad
producentami pojazddéw. Ich wizerunek
zostat nadszarpniety ujawnionym rok
wczesniej procederem  manipulowania
wynikami emisji spalin.

Stanowito to doskonafa okazje do pra-
¢y nad zmiang brzmienia przepiséw o do-
stepie do informacji o naprawach i utrzy-
maniu pojazdu (RMI — Repair and Main-
tenance Information). Ich poprawa byta
konieczna z uwagi na wykorzystywanie
nieprecyzyjnych zapiséw rozporzadzenia
715/2007 i taka ich interpretacje przez
producentéw pojazddéw, ktéra utrudniata
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dokonywanie napraw przez niezalezne
warsztaty. W Polsce w obrone warsztatow
niezaleznych mocno zaangazowalo sie
Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Produ-
centéw Czesci Motoryzacyjnych (SDCM),
ktére wspdlnie z miedzynarodowg organi-
zacjg FIGIEFA i siostrzanymi organizacja-
mi w innych krajach zabiegafo o korzystne
dla branzy zmiany w prawie.

Prace nad tym rozporzgdzeniem wy-
magaly wiele wysitku, jednak dzieki
dobrej wspétpracy z FIGIEFA, ktéra ko-
ordynowata prace |IAM w catej Europie,
udato sie zmieni¢ przepisy na lepsze.
Efekty przyniosg wiele korzysci dla zdro-
wej konkurencji i catego sektora moto-
ryzacyjnego. Zjednoczona branza moze
zdziata¢ wiele dobrego.

Nowe przepisy wymagaja, aby infor-
macje o naprawach i utrzymaniu pojaz-
du byty dostarczane w formacie nadaja-
cym sie do odczytu maszynowego i prze-
twarzania elektronicznego, co umozliwi
ich  wykorzystanie przez warsztaty.
Obejmuje to takze taczenie z pojazdem
znajdujgcym sie w ruchu (wytacznie od-
czyt). Do czasu znalezienia ostatecznego
rozwigzania legislacyjnego dotyczacego
dostepu telematyki w pojezdzie do ,sa-
mochodu podtgczonego” kwestia ta ma
zasadnicze znaczenie. Ze wzgledu na
interes i sprawng obstuge klienta wazne
byto réwniez zapewnienie identyfikacji
czesci zamiennych, umozliwiajgce wta-
Sciwy dobor odpowiednich elementow.
Pozwoli to uniknig¢ zwrotdéw i ewentu-
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alnych problemdéw z bezpieczenstwem
lub gwarancjg. W czasach rosnacej zto-
zono$ci technologicznej i réznorodnosci
marek i modeli pojazdéw sprawa ta jest
kluczowa dla niezaleznych warsztatéw
Réwnie wazne jest to, ze na mocy
omawianych przepisow producenci sa-
mochoddw wcigz bedag zobowigzani do
wyposazania pojazdéw w gniazda dia-
gnostyczne OBD. Zapewne, gdyby nie ten
narzucony przez Unie obowigzek, OBD
zniknetoby z samochodéw, a niezalezny
rynek ustug serwisowych zdany bytby na
taske, a czesciej — nietaske koncerndw,
ktére udostepniatyby dane techniczne na
catkowicie wtasnych warunkach.
Poset-sprawozdawca Daniel Dalton
(ECR/UK) w 2018 r. wskazat na spra-
wiedliwy dla catego rynku motoryzacyj-
nego ksztatt przepiséw: Jestem zadowo-
lony z osiggniecia ulepszonego dostepu
do informacji producentéw pojazdéw
dla warsztatéw niezaleznych. Stanie sie

to z korzyscig dla klienta i uczyni rynek
silnigjszym.

To nie koniec walki o dostep do danych
Zdziwitby sie ten, kto pomyslatby, ze
warsztaty mogg odetchnga¢ spokojnie,
bo walka skonczona. Producenci pojaz-
déw nadal debatujg nad zakresem roz-
porzadzenia, argumentujac, ze przepisy
dotyczg tylko pojazdéw z nowg homo-
logacja typu, podczas gdy Komisja Euro-
pejska w lutym tego roku wyjasnifa, ze
wszystkie pojazdy Euro 5/6 podlegajg
temu systemowi. Obecnie toczg sie pra-
ce nad zaimplementowaniem przepiséw
rozporzadzenia 858/2018 oraz dialogi
z producentami pojazdéw, ktérzy majg
na temat zakresu regulacji i wynikajgcych
Z niej obowigzkéw inne zdanie niz reszta
Swiata. W prace wtaczyty sie organizacje
branzowe: CLEPA, FIGIEFA, ADPA. Bie-
rze w nich udziat takze przedstawiciel
polskiej strony.
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Sylvia Gotzen, Sekretarz Generalna Fl-
GIEFA, tak podsumowuje temat:

To, co osiggneliSmy w zakresie no-
wych przepiséw dotyczgcych homo-
logacji typu i przepiséw dotyczacych
RMI, stanowi krok naprzdd | bedzie
miato pozytywny wptyw na caty rynek
wtorny i branze ustug mobilnosci, kto-
ry obejmuje ponad 500 000 firm za-
trudniajgcych ponad 4,5 miliona 0séb
w Europie | oferujgcych ustugi dla
308 miliondw pojazddéw na drogach
Unii Europejskiej. Jednak kolejnym wy-
zwaniem jest upewnienie sie, ze Komi-
sja Europejska zajmie sie kwestig do-
stepu telematycznego do ,,samochodéw
potgczonych”, aby zapewni¢ dalszg
skuteczng konkurencje w taki sam
sposéb, w jaki obecne przepisy RMI
wspierajg mozliwos¢ Swiadczenia ustug
i konkurowania na réwnych warun-
kach w zakresie ustug samochodowych
wszystkim dostawcom.
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TURBOSPREZARKI
| CZESCI ZAMIENNE

EVORON - to polska marka turbosprezarek i elementéw do napraw. Starannie wyselekcjonowane i poddane

dodatkowym probom i testom z gwarancja najwyzszej jakosci wykonania.

Kazdy zespot wirujacy zanim trafi do sprzedazy jest dodatkowo wywazony dynamicznie, a kompletne
turbosprezarki sg kalibrowane zgodnie z parametrami OEM.

Produkty dostepne sa w sieci sprzedazy Inter Cars SA.

www.evoron.eu
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