NAJ

NIE
BIERZE SIE
ZNIKAD

N A Jvowsz

TECHNOLOGIA

\v Ochrona samochodéw z napedami
hybrydowymi réznego typu

\v Specjalnie wyselekcjonowany pakiet dodatkow

\v Zapewnia doskonaty zimny rozruch oraz prace
silnika w niskiej temperaturze, zachowujac
jednoczesnie trwatosc oleju.
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Auta na zyletki?

Na poczatku sierpnia Swiat motoryzacyjny obiegla hiobowa wie$¢, ze juz wkrdtce trzeba bedzie
zfomowac nowe, niesprzedane w tym roku samochody. Rzecz poszfa o to, ze z koricem 2020 roku
przestaje obowigzywac dotychczasowa norma emisji spalin EURO 6d-TEMP odnoszaca sie do zmia-
ny sposobu wykonywania testow i majgca w zafozeniu utrudni¢ producentom manipulowanie wyni-
kami pomiardw. W zycie wchodzi natomiast norma EURO 6d. W mediach natychmiast pojawity sie
spekulacje, ze wszystkie nowe auta, ktdre nie spetnig od 1 stycznia 2021 roku nowych wymagan,
bedg musiaty trafi¢ na ztomowiska — a przez COVID-19 na placach zgromadzonych jest ponad
800 tys. niesprzedanych, nowych samochodow!

Przegladajgc normy EURO 6d i 6d-TEMR trudno wychwyci¢ istotne rdznice. Obie nakfadajg
na producentéw pojazdow obowigzek sprzedazy modeli samochodow ze Srednig emisjg CO, na
poziomie 95 glkm. Z kolei dopuszczalny poziom emisji NO, na stacji diagnostycznej to 80 mg/km
dla diesla i 60 mg/km dla silnika benzynowego — tyle tylko, ze w warunkach drogowych nie jest juz
tak rézowo.

Jak sie okazuje, norma TEMP dopuszcza przekroczenie w testach drogowych dozwolonego po-
ziomu emisji o wspdfczynnik 2,1; a dla EURQ 6d jest to juz tylko 1,43; co przyktadowo dla silnikéw
wysokopreznych przektfada sie na zmniejszenie emisji tlenkdw azotu ze 168 mg/km do 114 mg/km.
Dla producentdw jest to juz niemata réznica, ktéra w przypadku sporej liczby modeli samochoddéw
wymusza gruntowng przebudowe systemow oczyszczania spalin lub koniecznos¢ stosowania na-
pedu hybrydowego. A jak wiadomo, klient niechetnie pfaci za réznice, ktdra z jego punktu widzenia
Jest nieistotna.

Unia Europejska przewidziata, oczywiscie, okres przejsciowy, bo nawet brukselscy urzednicy
nie mieli watpliwosci, ze do 31 grudnia 2020 r. nie uda sie sprzedac i zarejestrowa¢ wszystkich
samochoddw zgodnych z dotychczasowg normg. Jeszcze przez rok istnigje zatem mozliwosc ich
rejestrowania, ale pod warunkiem, ze ich liczba nie przekroczy 10% sprzedazy wszystkich samo-
choddéw danego producenta. | tu jest pies pogrzebany. Pandemia wirusa SARS-CoV-2 i wiosenny
lockdown gospodarki zatamaty catkowicie rynek samochodoéw w 2020 roku, przez co producenci
nie bedg w stanie w 2021 roku sprzedad takiej ilosci nowych aut, aby ,,upchng¢” samochody zgod-
ne z EURO 6d-TEMP.

Jesli komisja Europejska sie nie ugnie, to producenci samochodow beda mieli dwa wyjscia.
Pierwsze — to zezfomowad wszystkie nadmiarowe samochody zgodne ze starg norma emisji spalin,
realizujgc tym samym ogromna Strate i ponoszac dodatkowo ogromne koszty ich utylizacji. Drugim,
réwnie zfym rozwigzaniem jest rejestracja przez dealerdw wszystkich niesprzedanych samochoddéw
na siebie, aby mdc sprzedac je po 1 stycznia 2021 roku. Ich rynkowa warto$¢ bedzie przez to istot-
nie mnigjsza, a na dodatek zaburza one w znaczacym stopniu rynek samochodow z rocznika 2021.
| tak Zle, i tak niedobrze. W tym drugim wypadku przynajmniej my, klienci, bedziemy mogli znacz-
nie taniej kupi¢ nowy samochdd — nawet, jak przewidujg analitycy, za pofowe jego tegorocznej ceny.
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