MOTORYZACYJNE SRODKI SMARNE

Filtracja w automatycznych
skrzyniach biegow

Prawdziwa rewolucja przyszta jednak kil-
kanascie lat pézniej. Pod koniec 2003 .
koncern VAG przedstawit VW Golfa R32
wyposazonego w skrzynie DSG® DQ250,
co byto milowym krokiem w strone auto-
matyzacji zmiany biegéw w europej-
skich samochodach. Oczywiscie, skrzy-
nie DSG® nie sg typowymi skrzyniami
automatycznymi, ale w oczach uzytkow-
nikéw litery PRND obok dzwigni zmia-
ny biegédw kwalifikujg je do tej grupy.
Bardzo szybko skrzynie te (i ich kolej-
ne wersje) trafity do pozostatych modeli
koncernu oraz pojawity sie w ofercie in-
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nych producentow. Wkrotce staty sie tak
popularne, ze mimo zastrzezenia przez
VAG nazwy DSG® okreslenie to stato sie
synonimem skrzyni dwusprzegtowej

Na S$wiecie jest kilka specjalistycz-
nych firm, ktére opracowujg i budujg
przektadnie automatyczne. Do najbar-
dziej znanych nalezg: najlepiej rozpo-
znawalny w Europie ZF, amerykan-
ski Borg Warner, japonski Aisin czy
irlandzki Eaton. Nie mozna tez poming¢
autorskich konstrukcji koncernéw moto-
ryzacyjnych (Daimler, Fiat Powertrain,
Hyundai, Honda USA, Mack Truck).

MERCEDES, JAKO PIERWSZY, W LATACH 90. OGLOSIE, ZE MOCNE JEDNOSTKI
NAPEDOWE (UMOWNIE O POJEMNOSCI POWYZE]J 3 000 CM3) BEDA SPINANE
WYLACZNIE Z AUTOMATYCZNYMI SKRZYNIAMI BIEGOW. SKRZYNIE MANU-
ALNE NIE SA JUZ W STANIE BEZAWARYJNIE PRZENOSIC MOCY I MOMENTU
OBROTOWEGO GENEROWANEGO PRZEZ TE SILNIKI

Fakty i mity

Poniewaz tzw. ,automaty” pojawity sie
w Europie niedawno, do dzi$ krazy wo-
kot nich wiele mitéw. Przez dtugi czas
automaty kojarzone byty ze stabszymi
osiggami i zwiekszonym zuzyciem pali-
wa. Dzisiaj juz tak nie jest: nowoczesne
automatyczne skrzynie biegdw potrafig
poprawia¢ osiagi i zmniejszaé zuzycie
paliwa, a przede wszystkim znacznie
zwiekszajg komfort jazdy (szczegdl-
nie w korkach). Ponadto zastosowanie
automatycznych skrzyn biegéw wptywa
na redukcje emisji CO,. Wedtug innego
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mitu filtry automatycznych skrzyn bie-
gbw same sie oczyszczajg za kazdym
razem, gdy gasimy silnik. Niestety, tak
nie jest: w skrzyniach tych trzeba zmie-
nia¢ zaréwno filtry, jak i olej. Kolejny mit
gtosi, ze automatyczne skrzynie biegdéw
sg niezniszczalne, jednak jest to prawdg
tylko pod warunkiem, ze pompowany
jest czysty olej.

Rola oleju hydraulicznego
Olej ma chroni¢ elementy przenoszace
naped i jest jednym z gtéwnych czyn-
nikéw odpowiedzialnych za sprawng
oraz szybkag prace catego mechanizmu.
Pracuje w zakresie temperatur od -30°C
do +150°C, a chwilami moze nawet
osigga¢ temperature 400°C. Musi cha-
rakteryzowa¢ sie zwiekszong odporno-
$cig na naciski, odpowiednig lepkoscig
w szerokim zakresie temperatur, odpor-
noscig na pienienie, starzenie i nie moze
reagowac¢ z elementami uszczelniajacy-
mi. W klasycznej skrzyni hydraulicznej
czysty, odpowiednio dobrany olej jest
gwarantem niezawodnej pracy.
Wspétczesne automaty to nie tylko
duze i ciezkie skrzynie hydrauliczne.
Kilkanascie lat temu Europe zaczeta pod-
bija¢ mata, szybka, precyzyjna skrzynia
DSG. W mokrej skrzyni DSG w uktadzie
sprzegiet i kot pracuje ok. 5,5 litra oleju.
Jego zadaniem jest smarowanie i chto-
dzenie podwojnego sprzegta, kot zeba-
tych, watkéw tozysk i synchronizatoréw
skrzyni biegdw. Obieg oleju jest nie-
zbedny do ptynnego poruszania ttokami
podwojnego sprzegta i widetkami uru-
chamiajacymi biegi. Warto wspomnie¢
o dodatkowym, niecatym litrze oleju
w uktadzie mechatroniki, ktéry tez nale-
zy w okreslonych sytuacjach wymieniac.
Koncern VAG precyzyjnie okres$la
moment wymiany oleju w swoich skrzy-
niach na 60 tys. km przebiegu lub co
4 |ata. Nalezy tez wspomnie¢ o pewnym
aspekcie, ktéry ma bezposredni wptyw
na prace skrzyni, zuzycie oleju oraz jego
filtracje. To tuning elektroniczny silnika
(w dofadowanych jednostkach niezwy-
kle tatwo jest podnie$¢ moment obroto-
wy 0 20-25%). Jednak to, co przyno-
si kierowcy frajde, jest mordercze dla
skrzyni zmuszonej do pracy w wyzszych

temperaturach, przez co olej szybko traci
swoje wiasciwosci smarne. Zmiana pa-
rametréw pracy silnika bez wzmacniania
skrzyni lub bez zmiany jej programu spo-
woduje konieczno$¢ czestszej wymiany
oleju i filtra — nawet co 15-20 tys. kilo-
metrow.

Przekraczanie interwatu

wymiany oleju

Olej w kazdej skrzyni biegéw ulega
procesowi starzenia, utleniania i zanie-
czyszczania produktami rozktadu ter-
micznego oraz zuzycia trybologiczne-
go. Powoduje to zmiane jego parame-
trow fizyko-chemicznych, wtasciwosci
smarnych oraz korozje elementéw
sterowania. Przy zaniechaniu wymian
oleju trudno liczy¢ na przebiegi rzedu
400-500 tysiecy kilometréw. W naj-
lepszym razie skonczy sie to przegrze-
waniem skrzyni i przejsciem w tryb
awaryjny podczas jazdy poza miastem
(dtuga jazda na najwyzszym biegu).
Bardziej prawdopodobne bedzie jed-
nak spalenie skrzyni, czyli punktowe
spalenie tarcz ciernych, co spowoduje
przecigganie poszczegblnych biegdw,
a w konsekwencji uniemozliwi ich za-
piecie. Z problemem przerzucania bie-
gow trzeba sie tez liczy¢ przy zabrudze-
niu solenoidéw. Oczywiscie predzej czy
pozniej skonczy sie to bardzo kosztowng
naprawg.

Kiedy wymienia¢?

Producenci skrzyn oraz specjalistyczne
warsztaty zalecajg serwis olejowy po
pierwszych 60 tys. km, a nastepnie co
30-40 tysiecy. Wartosci te jednak sg do$¢
ptynne, poniewaz wszystko zalezy od sty-
lu jazdy. Automatyczne skrzynie nie lubig
dfugotrwatej pracy w wysokich tempera-
turach; przy bardzo dynamicznej jezdzie
na wysokich obrotach zdecydowanie na-
lezy skroci¢ interwat serwisowy. Przy nor-
malnej jezdzie serwis co 60 tys. km jest
wystarczajacy.

Zadania filtra ptynu hydraulicznego

Nie samym olejem zyje skrzynia — nie-
zbedny jest réwniez filtr. Podstawowg
funkcja filtrow w automatycznej skrzyni
biegdw jest zapewnienie odpowiedniej

czystosci oleju i catego uktadu hydrau-
licznego skrzyni. Zmiana przetozen
w odpowiednim momencie, precyzyjne
przefagczanie poszczegdlnych biegow
(solenoid!) zalezy przede wszystkim od
czystosci oleju w uktadzie. Filtry oleju
ATF zapewniajg czyste warunki pracy,
usuwajac z oleju Sciery metali, czastki
mineralne, tworzywa sztuczne i konden-
saty, a takze separujg wode z oleju (woda
w oleju jest w stanie zniszczy¢ skrzynie
w przeciggu 30-40 tys. km przebiegu),
dzieki utrzymujg  czysto$¢
w skrzyni. Za sprawg filtréw do smaro-
wania przekfadni trafia tylko czysty olej,
a jego doptyw jest niezmienny w kaz-
dych warunkach pracy. Jest to podsta-
wowy wymdg dla zapewnienia optymal-
nej pracy skrzyni biegéw, szczegdlnie
w sytuacji, gdy okresy wymian oleju
i filtrow ulegajg wydfuzeniu.

Przed filtrem skrzyni biegéw posta-
wiono niefatwe zadania: zakres tem-
peratury pracy od -30°C do (chwilami)
+400°C, wynikajaca z predkosci obro-
towych silnika i sprzegta hydrokinetycz-
nego bardzo czesta zmiana obcigzenia
(ci$nienia) czy konieczno$¢ utrzymania
statego, wymaganego cisnienia za fil-
trem. Filtry muszg zapewni¢ niewielkie
cisnienie roznicowe, a ich medium fil-
tracyjne nie moze wejs¢ w reakcje z syn-
tetycznymi dodatkami znajdujgcymi sie
w oleju. Nowoczesne filtry do auto-
matycznych skrzyn biegédw sktadaja sie
z wtokniny o matych porach, w ktérych
zatrzymywane sg czgsteczki brudu.
Whbrew kragzacym mitom filtr tego typu
sam sie nie oczysci i nie wyptucze. Jesli
ulegnie zapetnieniu nalezy go wymie-
ni¢, gdyz zatkanie filtra powoduje ogra-
niczenie przeptywu oleju i obnizenie
ci$nienia w elementach przeniesienia
napedu.

czemu

Rodzaje i funkcje filtréw

w automatycznej skrzyni biegéw

W uktadzie obiegu oleju w automatycznej

skrzyni biegdw filtry zainstalowane sg za-

réwno po stronie ssawnej, jak i tfoczne;.

» Filtry po stronie ssawnej pracujg jako
gtowne filtry przeptywu przed pompg
i czesto usytuowane sg bezposrednio

w misce oleju przekfadniowego. Ze —>
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