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Rommel Atienza

Texaco Delo 600 ADF

Grzegorz Fedorowicz
Smarowanie profili  
piast tarczy sprzęgła

Alfred Franke
Batalia o złącze OBD

Andrzej Husiatyński
Oleje silnikowe do aut  
z filtrami DPF

Grzegorz Jurczuk 
Technologie  
elektryczne i hybrydowe

Evgeny Khmelev
Lakier Machine Grey  
z palety Mazdy

Piotr Mering
Molygen  
do wysilonych silników

Agnieszka Nytko
Właściwy dobór  
olejów ATF

Arkadiusz Ostaszewski
Filtracja 
w automatycznych 
skrzyniach biegów

Wioletta Pasionek
Nowości marki Philips

Klavs T. Pedersen
elektryczne pompy wody

Marcin Turski
Evoron – marka  
własna Inter Cars

Szczególnie istotne jest prawidłowe smarowanie wielowypustu piasty. Po jego nasma-
rowaniu należy przesunąć  tarczę sprzęgła w jedną i drugą stronę na wałku, a później 
usunąć nadmiar smaru z wielowypustu piasty i wałka sprzęgłowego. Użycie zbyt dużej 
ilości smaru i pozostawienie go w piaście spowoduje, że siła odśrodkowa rozrzuci go 
podczas pracy na okładzinę sprzęgła, co będzie przyczyną poślizgów.      str. 40

Sprzęgło jest jednym z najważniejszych elementów pojazdu odpowiedzialnych 
za przeniesienie napędu, a jego nieumiejętny montaż i obsługa serwisowa często  
stają się przyczyną niepożądanych usterek. Na przykład brak smarowania profilu 
piasty prowadzi do powstawania korozji, która powoduje trudności w wyłączaniu 
sprzęgła i szarpanie, a co za tym idzie – reklamację klienta.  


