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Montaz i demontaz
czesci gumowo-metalowyc

DROBNE I TANIE CZESCI O NIESKOMPLIKOWANE] BUDOWIE, JAKIMI SA ELEMENTY GUMOWO-
METALOWE, PEENIA W SAMOCHODZIE ISTOTNA ROLE, A ICH STAN TECHNICZNY MA WPEYW

NA TRWAEOSC ZAWIESZENIA ORAZ BEZPIECZENSTWO I KOMFORT JAZDY. SPECJALISCI KONCERNU
ZF FRIEDRICHSHAFEN AG - SWIATOWEGO LIDERA W DZIEDZINIE TECHNIKI UKEADOW PRZE-
NIESIENIA NAPEDU I ZAWIESZENIA — RADZA, JAK O NIE DBAC I JAK JE WYMIENIAC
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Kontrola stanu elementow nych czesci sprawdzonych producen- do trzech milimetrow. Ponadto guma nie

Czesci gumowo-metalowe ze wzgledu na
przenoszone przez nie obcigzenia dyna-
miczne nalezy sprawdzac przy okazji okre-
sowych przegladdw oraz podczas naprawy
hamulcéw i wymiany ogumienia. Elementy
uszkodzone zawsze wymienia sie parami,
a do montazu uzywa wytacznie oryginal-
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tow. W przypadku tozysk oporowych
amortyzatoréw zaleca sie, by warsztat
skontrolowat takze ,charakterystyke osia-
dania” podejrzanego elementu gumowo-
metalowego po jego demontazu. Réznica
wysokosci miedzy starym i nowym tozy-
skiem nie powinna przekracza¢ dwdéch

moze by¢ odfgczona od metalu ani wyka-
zywac zagie¢ lub peknie¢. W przypadku
hydraulicznych  elementéw  gumowo-
metalowych nalezy réwniez zwréci¢ uwa-
ge na nieszczelnosci.

Wptyw wadliwych elementéw ukfa-
du kierowniczego i zawieszenia na bez-
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pieczenstwo pasazeréw jest ogromny.
Szczegdlnie w przypadku nowoczesnych
konstrukcji zawieszenia wazne jest, aby
wspotdziatanie wszystkich  komponen-
tow byto niezaktécone. Oprocz gféwnych
elementdw zawieszenia nalezy réwniez
regularnie sprawdza¢ i wymienia¢ kom-
ponenty pomocnicze, w tym gumowo-
metalowe (rubber-to-metal tj. RTM).

W uktadzie zawieszenia czesci te majg
decydujgcy wptyw na charakterystyke
jazdy i bezpieczenstwo. Wulkanizowane
pofaczenie miedzy metalem i gumg prze-
nosi sity nacisku i sity $cinajace, a jedno-
czes$nie izoluje drgania, wibracje oraz ha-
tas generowany przez konstrukcje.

Zaleznie od modelu i producenta
w pojezdzie moze by¢é zamontowanych
nawet kilkanascie réznych elementow
gumowo-metalowych. Decydujg one
o wtasciwym zestrojeniu zawieszenia
i znajduja zastosowanie tam, gdzie po-
trzebne sag elastyczne, a jednoczes$nie
ttumigce potaczenia. Nalezg do nich:
tozyska oporowe amortyzatoréw, draz-
ki skretne, wahacze, faczniki stabili-
zatoréw lub tuleje metalowo-gumowe.
Oprécz elementéw standardowych sto-
sowane sg takze hydrauliczne elementy
metalowo-gumowe w postaci poduszek
obuddéw osi lub tulei tacznikéow. W tych
przypadkach dodatkowe ttumienie cie-
czg zapewnia lepszg izolacje drgan. Tu-
leje hydraulicznie majg zastosowanie
w fozyskowaniu silnika, skrzyni przektad-
niowej czy belki osi i tozyska wahacza.
Ze wzgledu na wifasciwosci ttumigce
znajdujgcego sie w nich ptynu zapewnia-
ja optymalng redukcje drgan w wyzszych
zakresach czestotliwosci.

Elementy gumowo-metalowe nie na-
lezg do typowych czesci eksploatacyjnych,
podlegajg jednak duzym obcigzeniom dy-
namicznym i szkodliwemu wptywowi $ro-
dowiska, takiemu jak np. wysoka tempe-
ratura, s6l drogowa czy zawarto$¢ ozonu
w powietrzu. Czynniki te moga powodo-
wac ich przyspieszone zuzycie.

Uszkodzone komponenty gumowo-
metalowe w zawieszeniu nie tylko pogar-
szajg bezpieczenstwo i komfort, ale majg
rowniez negatywny wptyw na powigzane
Z nimi elementy podwozia. W przypadku
wykrycia wady uszkodzone czesci nalezy
niezwtocznie wymienic.
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Instalacja i usuniecie tych elementow
wymaga odpowiednich narzedzi, czesto
specjalistycznych. Przed zdemontowa-
niem wadliwych tozysk nalezy oznaczy¢
pozycje montazu. Zwykle oznaczenia te
znajdujg sie na samych czesciach lub
w miejscu montazu, co umozliwia wta-
Sciwe zamocowanie howego tozyska.
Zdecydowanie nie jest zalecane uzy-
wanie oleju podczas montazu, poniewaz
reaguje on z gumg i moze doprowadzic¢
do jej uszkodzenia. W razie koniecznosci
mozna skorzysta¢ z roztworu mydta.
Tuleje wahaczy oraz tozyskowanie
kolumny nalezy dokreca¢ zalecanym mo-
mentem obrotowym dopiero po opusz-
czeniu pojazdu z podnos$nika, gdy juz
znajdzie sie na ziemi. Pozwala to unikngé
odksztatcen, prowadzacych do przed-
wczesnego zuzycia nowych czesci.

Sprawdzanie gumowych oston
Mechanikom zaleca sie réwniez spraw-
dzenie, czy gumowe ostony na prze-
gubach podwozia nie sg zuzyte, uszko-
dzone lub nieszczelne. Jesli czasteczki
brudu dostang sie do zabezpieczenia
przegubu, mogg catkowicie i w krétkim
czasie zniszczy¢ wewnetrzng plastikowg
obudowe tozyska kulowego, a to ozna-
cza, ze luz sworznia przestanie spefnia¢
swoje zadanie. Podobny problem wystg-
pi réwniez wtedy, gdy na sprezynowych
pierscieniach zaciskowych oston pojawi
sie korozja.

Szczegblnej uwagi wymagajg drgz-
ki w uktadzie kierowniczym: oprocz
gumowych osfon przegubow nalezy
sprawdzi¢, czy manszety gumowe nie
sg uszkodzone. ZF Aftermarket zaleca
stosowanie specjalistycznych narzedzi
wyciskajacych do demontazu potgczen
przegubow.

Warsztaty powinny rozwazy¢ uzycie
czesci zamiennych w jakosci oryginal-
nego wyposazenia. Nalezaca do portfolio
firmy ZF Aftermarket marka Lemfdrder
oferuje szeroka game elementéw uktadu
kierowniczego i zawieszenia w jakosci
OE, charakteryzujacych sie dfuga zywot-
noscig i zapewniajgcych maksymalny
komfort jazdy.

Opracowanie na podstawie
materiaféw ZF Aftermarket

KONTROLA WZROKOWA POZWALA
ZDIAGNOZOWAC PEKNIECIA, ZtUSZ-
CZENIA ORAZ WYCIEKI Z ELEMENTOW
GUMOWO-METALOWYCH
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element montazowy drazka uktadu zawieszenia
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wspornik
silnika

element montazowy
drazka reakcyjnego

element montazowy
wahacza

POZYCJE MONTAZU NA PRZYKLADZIE PRZEDNIE] OSI

WADLIWE tOZYSKO OPOROWE AMOR-
TYZATORA Z PIERWSZYMI OBJAWAMI
PEKNIEC NA POWIERZCHNI GUMY

KOMPOZYTOWA CZESC GUMOWO-
METALOWA LEMFORDER

WSPORNIKI GUMOWO-METALOWE LEM-
FORDER W ZAWIESZENIU
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