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Wahacze wykonane z aluminium zo-
stajg poddane obrébce poprzez Srutowa-

Technologia Hybrid Core

50 nieréwnosci i uwolnienia powierzchni od

- ‘3”; lokalnych naprezen. Przy duzych obcia-
irm
1.0

zeniach nieréwnosci te mogag wywotac
WYKRES 3. I mikropekniecia na powierzchni czesci,

Usredniony moment obrotowy [Nm]
(Im blizej do OE tym lepiejt)

MOMENT Uy ktére z czasem przeksztafcajg sie w duze
OBROTOWY QEStd MOOG Honk1 Konk2 Honk3  Konkd  KonkS L .
pekniecia destrukcyjne.
. Bfaszanf !mahi}c:e:
DOBOR MATERIALOW, METODY PRODUKC]JI, DOKEADNOSC WYKONANIA ORAZ JAKOSC PO- i A SRR R O
SZCZEGOLNYCH ELEMENTOW UKEADOW KIEROWNICZEGO I ZAWIESZENIA W SAMOCHODACH o
PODLEGAJA CIAGLE] EWOLUC]I. OPRACOWANA PRZEZ FIRME MOOG TECHNOLOGIA HYBRYDO- o
WEGO RDZENIA (HYBRID CORE) PRZYCZYNIA SIE DO ZNACZNEGO PODNIESIENIA TRWALOSCI ok
I WYTRZYMAEOSCI PRODUKOWANYCH CZESCI. OBECNIE PRODUKTY TE DOSTEPNE SA W SZEROKIE] WYKRES 4. o
OFERCIE INTER CARS GRANICA 0
PLASTYCZ- 0%
NOSC[ OEStd MODG Honk1 Konk2 Konk3 Honkd KenkS

Technologia ta — obejmujaca tozysko
wzmocnione widknem weglowym oraz
trzpien kulowy hartowany indukcyjnie —
znajduje zastosowanie w produkcji naj-
bardziej obcigzonych elementéw, takich
jak: przeguby kulowe, wahacze, drazki
osiowe i koncowki drazkow kierowni-
czych.

Dzieki zastosowaniu materiatu PTFE
ze wzmocnieniem z widkna weglowego
znacznie zwieksza sie trwafo$¢ tozy-
ska. Trwatos$¢ te oraz bezpieczenstwo
dodatkowo poprawia hartowanie in-

wybranymi czesciami klasy entry, mid-
-range i premium innych dostawcow.
Przeprowadzone badania obejmowaty
trzy aspekty: ugiecie promieniowe, ruch
trzpienia i moment obrotowy trzpienia.
Po 150 000 cyklach przy obcigzeniu
50 Ksi nowa cze$¢ MOOG wykazata pra-
wie 40% mniejszy $redni wzrost ugiecia
promieniowego w poréwnaniu z po-
przednig konstrukcjg (wykres 1).

nie przewyzszyta testowane parametry
czesci konkurencji, a nawet czesci OE
(wykres 2).

Moment obrotowy ma wptyw na ptyn-
ne poruszanie trzpieniem kulistym. Im
nizszy jest moment obrotowy, tym bar-
dziej ptynny jest ruch. Z kolei mate tar-
cie oznacza mniejsze zuzycie materiatu
i dtuzsza zywotnos¢. Luz jest znacznie
zmniejszony. Wartosci momentu obroto-

Usredniona zmiana ugigcia promieniowego po 150 000 cykli przy 50 Ksi

Testy przeprowadzono w osrodkach badawczo-rozwojowych DRIV (St Louis USA & amp; Sittard Holandia)

brid Core spetniajg normy OE dotyczace
wydajnosci, wytrzymatosci i trwatosci.
(wykres 3).

Stal zastosowana w blaszanych wa-
haczach MOOG ma dwukrotnie wyzszg
granice plastycznosci niz stosowana po-
przednio. Materiaty do blaszanych wa-
haczy byty testowane do momentu po-
wstania pekniecia. W ten sposob zmie-
rzono granice plastycznosci w stosunku
do poprzedniej generacji czesci MOOG,
czesci OE i konkurencyjnych. Wyni-
ki testéw wykazaty, ze MOOG podwoit

konstrukcji — powtoke z chromu lub pfat-
kow cynku, dzieki czemu sg wyjatkowo
trwafe. Powfoka cynkowo-aluminiowa
jest do trzech razy bardziej odporna na
korozje niz standardowa. Powtoka z pfat-
kéw cynku nakfadana jest obecnie na
wszystkie dodatkowe akcesoria firmy
MOOQOG, co zwieksza ich zabezpieczenie
przed korozjg.

Kotnierzowy ksztaft nakretek i srub
zapewnia wiekszg powierzchnie, co
poprawia site blokujgcg, a tym samym
bezpieczenstwo. Zastosowanie nowego,

taczniki stabilizatora otrzymaty nowy
rodzaj powtoki. Powtoke kataforetyczng
zastgpiono powfokg chromowg, zapew-
niajaca lepszy wyglad i najwyzsza jakos¢
produktu. Materiat kapsli zabezpiecza-
jacych réwniez zmieniono z tworzywa
sztucznego na stal, co przyczynia sie do
lepszej ochrony, zwieksza trwato$¢ i nie-
zawodno$¢ produktu. W elementach tych
rowniez zastosowano smar syntetyczny,
metalowe pierécienie zabezpieczajace
i nakretki kotnierzowe.

Wahacze tréjkatne narazone sg na

dukcyjne trzpieni kulistych. Proces ob- & oo wytrzymato$¢ materiatu i uzyskat pa- syntetycznego smaru pozwala na ptyn- duze obcigzenia i uderzenia ciat obcych
robki cieplnej utwardza powierzchnie E o002 @ - 40% rametry zblizone do OE. Wyniki testow ng prace, a warsztatom utatwia montaz.  pochodzacych z drogi. Poprawiono ich
elementu w obszarach narazonych na g' ke pokazaty, ze MOOG przewyzsza innych  Smar wykazuje dobrg skutecznos¢ ttu-  jako$¢ przez zastosowanie nowego typu
duze naprezenia, co moze nawet po- WYKRES 1. g :::: - graczy na rynku wtérnym i jest w stanie  mienia i lepiej chroni czeéci przed zu- stali o dwukrotnie wiekszej wytrzymato-
dwaja¢ wytrzymatos¢ sworzni i zapew-  UGIECIE ﬁ,mu %ﬁ zapewni¢ taki sam poziom wytrzymato-  zyciem. Specjalne dodatki zapobiegajg $ci na rozcigganie w poréwnaniu z po-
nia¢ ich dtuzsza zywotno$c. PNfigxlEE’ S $ci czesei jak OE (wykres 4). réwniez przenikaniu wilgoci, bfota, kurzu  przednig. Przeguby kulowe stosowane
Nowa technologia redukuje o 40% do smarowanych miejsc. w wahaczach wykonano w technologii
wzrost ugiecia promieniowego (potocz- Hybrid Core w wielu produktach Osiowe drazki i koncéwki drazkéw Hybrid Core. Majg one nowy rodzaj sma-
nie nazywanego ,luzem”), ktéremu o Usr wy tos¢ zmeczeniowa [si] Przegub kulowy jest bardzo obcigzonym  kierowniczych sg narazone na sity dzia-  ru, metalowe pierscienie zabezpieczajace
ulegajg komponenty podczas eks- elementem ukfadu kierowniczego i waz- tajgce w dwdch kierunkach (pull/push). i nakretki kotnierzowe. Ponadto wszystkie
ploatacji. Zmniejszenie nadmiernego ne jest zapewnienie mu najwyzszego po-  Technologia Hybrid Core, nowy rodzaj stalowe wahacze tréjkatne MOOG powle-
wzrostu ugiecia oznacza, ze w czasie 50 ziomu ochrony przed warunkami atmos-  smaru oraz nakretki z powfokg z ptatkéw  czono powtokg kataforetyczng, zabezpie-
catego okresu uzytkowania elementu  WYKRES 2. ferycznymi i eksploatacyjnymi, zwfaszcza cynku zapewniajg trwafo$¢ tych czesci, czajacg przed korozja.
zachowane jest precyzyjne prowadze- XXXJ&%’NA 5 przed korozjg. Przeguby kulowe MOOG zmniejszajg hatas podczas pracy i zwiek- Opracowanie na podstawie
nie pojazdu i kontrolowany ruch za- ZMECZENIE OEStd MOOG Konk1 Konk2 Konk3 Konké  Konks posiadajg obecnie — w zaleznos$ci od typu  szaja precyzje kierowania. materiatéw Inter Cars
wieszenia.
Testy Sprawdzono  réwniez  wytrzyma- wego trzpienia MOOG sg znacznie bliz-
Cze$ci MOOG wykorzystujgce nowg fo$¢ zmeczeniowg, mierzac twardo$¢ sze wartosciom OE niz u konkurencji,

technologie Hybrid Core zostaty prze-
testowane i poréwnane z ich poprzed-
nig generacja, z czesciami OE oraz
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powierzchni trzpieni kulistych (HV10
— twardo$¢ wedtug skali Vickersa).
Nowa technologia Hybrid Core znacz-

zapewniajac lepsza precyzje kierowania,
wiekszg trwatos$¢ i szybszy czas reakcji.
Tak wiec, czesci MOOG z technologig Hy-
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FOT. INTER CARS, MOOG

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2020



