ALTERNATYWA DLA ORYGINALU

Na rynku wtornym miarg doskonatosci jest dorownanie parametrom oryginalnych
czesci lub ich przekroczenie. Droga na skroty nie wchodzi w gre: potrzebny jest
prawdziwy zespot ds. badan i rozwoju, prawdziwy dziat produkcji oraz prawdziwe
centra badan i kontroli jakosci. Wsrod naszych produktéw przeznaczonych do
uktadu przeniesienia napedu oferta gotowych do zastosowania watéw napedowych
zaspokaja narynku wtornym potrzeby catego europejskiego parku samochodowego,
przeguby homokinetyczne mieszczg sie w granicach tolerancji do dziesigtych
czesci milimetra, a ostony przegubow gwarantujg maksymalng tatwos¢ montazu
I niezawodnosc. Wszystko zgodnie z naszymi najlepszymi tradycjami, siegajgcymi
1962 roku. Dowiedz sie wiecej na stronie www.metelligroup.it
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W ostatnich dniach lipca istniejgca od 2016 roku spdtka Electromobility Poland (EMP), ktdra po-
wolana zostala przez cztery kontrolowane przez Skarb Panistwa koncerny energetyczne, zaprezento-
wafta dwa koncepty pojazddw elektrycznych pod markg Izera. Chwile wezesniej FSO Syrena z Kutna
pokazata pie¢ pierwszych, i co najwaznigjsze, jezdzgcych prototypdw pojazdu, oznaczonych jako
Vosco SIO06EV (producent nie ma jeszcze praw do nazwy ,Syrena”). Firma z Kutna planuje poza
tym przygotowanie modeli pojazddw elektrycznych nawigzujgcych do Poloneza, Warszawy i Ogara.

Nic, tylko przyklasng¢ i trzymac kciuki, aby polskie pojazdy elektryczne jak najszybciej wyjechaty
na nasze drogi. Niemniej, o ile co do produktéw FSO Syrena nie mam wiekszych obaw, bo juz same
parametry techniczne (moc 156 KM, moment 350 Nm, zasieg do 250 km, predkos¢ maksymalna
140 km/h, szybkie fadowanie ok. 1,5 h) stawiajg nowg ,Syrenke” na dos$¢ dobrej pozycji w po-
réwnaniu z innymi samochodami elektrycznymi znanych marek, o tyle projektowi Izera nie wrdze
Swietlanej przysztosci.

Po pierwsze, zaprezentowane dwa modele Izery, mimo iz wydano juz 30 min zfotych z prze-
widzianych na ten cel 70 min, sa wytgcznie konceptami stylistycznymi, cho¢ podobno hatchbackiem
da sie pojezdzi¢. Zaproszeni na premiere dziennikarze nie mogli jednak tego zweryfikowad w prak-
tyce. Ba, nie mieli nawet mozliwosci zajrze¢ do $rodka statycznej makiety...

Po drugie, w odrdznieniu od firmy z Kutna, ktéra zamierza skupic¢ sie poczatkowo wyfacznie na
produkcji matoseryjnej, EMP chce wejS¢ na rynek z przytupem. Planowana jest bowiem budowa
fabryki na potudniu Polski, wytwarzajgcej od 15 do 20 tysiecy aut rocznie. Tymczasem spdtka Elek-
tromobility Poland nie kupita jeszcze nawet dziatki, na ktdrej owa fabryka mogfaby stangc.

Po trzecie, EMP szacuje, ze na uruchomienie produkcji bedzie potrzebowata od 4 do 5 miliardéw
zfotych. To bardzo optymistyczne szacunki, tym bardziej, Ze firma nie ma Zzadnego do$wiadczenia
w branzy motoryzacyjnej. Koszt wybudowania fabryki BMW na Wegrzech wynidst ok. miliarda euro,
a fabryka Volkswagena w Biafezycach koto Wrzesni kosztowata 3,3 miliarda ztotych, a méwimy tu
0 gigantach motoryzacyjnego rynku, ktdrzy postawili juz w swojej historii niejedng fabryke. Maja
wiec odpowiednie zaplecze techniczne, wiedze oraz doswiadczenie. Co wiecej, fabryka do swojego
dziatania potrzebuje ludzi. Juz teraz powinny zatem trwac¢ poszukiwania specjalistéw. Tymczasem
na rynku pracy... cisza.

Po czwarte i najwazniejsze — Izera to projekt polityczny. Niezaleznie od tego, jak bardzo chcieli-
bysmy, aby wypalit, to przedsiewziecie tego typu skupia sie bardziej na promocji i ,pijarze”. Musi by¢
wielka pompa, a czy cokolwiek z tego wyjdzie... to nie ma juz wigkszego znaczenia, czego dowodzi
chodby historia polskiego grafenu, w produkcji ktérego moglismy staé sie Swiatowym potentatem.

Na potwierdzenie stow, ze Izery raczej nie doczekamy sie na naszych drogach, przytocze jedna
z ostatnich informacji dotyczacych posrednio spétki EMP Otéz wchodzacy w jej skfad koncern ener-
getyczny PGE wycofuje sie z inwestowania w elektromobilnos¢. Wszystkie posiadane dotychczas
punkty fadowania samochodow elektrycznych sprzeda innemu podmiotow.
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