SERWISOWANIE SAMOCHODOW HYBRYDOWYCH

Klocki dla hybryd i elektrykow

STARSZY MENADZER
TMD FRICTION

VINCENZO DI CARO

ELEKTROMOBILNOSC OD KILKU LAT JEST GROWNYM TEMATEM W PRZEMYSLE
MOTORYZACYJNYM — INTERESUJE NIE TYLKO SPECJALISTOW I INZYNIEROW,
ALE ROWNIEZ KIEROWCOW. OFERTA SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH STALE
SIE POWIEKSZA ORAZ ROSNIE POPYT NA NOWE POJAZDY. CENTRUM BADAN

NAD ENERGIA SEONECZNA I WODOROWA Z BADENII WIRTEMBERGII SZACU-
JE, ZE W 2019 ROKU LICZBA SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH NA SWIECIE
OSIAGNELA 7,9 MILIONOW. TO OKOO 2,3 MILIONA WIECEJ NIZ W ROKU
POPRZEDNIM, CO OZNACZA CZTERDZIESTOPROCENTOWY WZROST
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TMD Friction — lider na rynku materiatow
ciernych — dostarcza klocki hamulcowe
producentom samochodéw na catym
Swiecie zaréwno do pojazdéw z silnikami
spalinowymi, jak i posiadajgcych nowe
zrodta napedu. Firma stale inwestuje
w rozwoj najnowoczesniejszych techno-
logii projektowania, produkcji i testowa-
nia materiatéw ciernych.

Szczegblne wymagania
W samochodach elektrycznych i hy-
brydowych hamulce pracujg w innych
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warunkach niz w przypadku napedu
spalinowego, a zatem réwniez klocki
hamulcowe muszg spetnia¢ szczegdlne
wymagania. Ze wzgledu na obecno$é
zespotu akumulatoréw lub dodatkowe-
go elektrycznego napedu samochody te
sg z reguty ciezsze od ich klasycznych
odpowiednikéw. Aby zwiekszona waga
nie pogarszata skutecznosci dziatania ha-
mulcow, oktadzina hamulcowa musi by¢
odpowiednio zaprojektowana.

Silnik elektryczny sam generuje znacz-
ng site hamowania i do niewielkiego

spowolnienia pojazdu wystarczy zmniej-
szenie nacisku na pedat przyspieszenia.
Tradycyjny hamulec jest tym samym
rzadziej uzywany, co z kolei moze pro-
wadzi¢ do korozji tarczy hamulcowej oraz
»Zeszklenia“ powierzchni klocka. Mniej-
sza czestotliwo$¢ uzywania oraz brak
obcigzenia uktadu mogag tym samym
skutkowac opdzniong reakcjg hamulcow.
Obok rozwigzan technicznych wptyw na
to ma rowniez indywidualny styl jazdy.
Zaleca sie, by w celu unikniecia korozji
oraz spadku skuteczno$ci dziatania kloc-
koéw hamulcowych kierowca uzywat pe-
datu hamulca podczas jazdy.

Kolejnym aspektem jest komfort jaz-
dy. W samochodach elektrycznych lub
hybrydowych poruszajgcych sie w trybie
elektrycznym hatasy silnika praktycznie
nie sa emitowane. W tych warunkach
odgtosy pochodzace z hamulcédw lub in-
nych podzespotéw sg bardziej styszalne.

Testy i badania prowadzone przez TMD
Friction wykazaty, ze klocki hamulcowe
w aucie z napedem elektrycznym wyma-
gaja mniej materiatu ciernego niz w typo-
wym samochodzie osobowym porusza-
jacym sie obecnie w ruchu drogowym.
Rowniez energia powstajgca w wyniku
tarcia w codziennej eksploatacji wynosi
tylko okofo pieciu procent w poréwnaniu
Z pojazdami wyposazonymi w klasyczne
zrodto napedu. W przypadku przysztych
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generacji pojazdow elektrycznych wy-
magac to bedzie nowej konstrukcji catego
ukfadu hamulcowego.

Aktualne kierunki rozwoju

TMD Friction jako dostawca na pierwszy

montaz $cisle wspotpracuje z producen-

tami pojazdéw juz na etapie rozwoju no-
wych modeli. Dotyczy to réwniez obszaru
elektromobilnosci. Obecnie producenci
wiekszosci oferowanych na rynku samo-
chodéw elektrycznych lub hybrydowych
siegajg po dostepne uktady hamulcowe.
Specjalisci TMD Friction juz dzisiaj stawia-
ja na nowe receptury mieszanek ciernych
oraz uwzgledniajg charakterystyke tarczy
hamulcowej, dzieki czemu mozliwy jest
dobdr korzystniejszych rozwigzan do po-
jazdéw elektrycznych. W toku intensyw-
nych prac badawczych i testéw, w kto-
re TMD inwestuje kazdego roku nawet

30 milionéw euro, powstajg systemy in-

dywidualnie dopasowane do wymagan

konkretnego pojazdu. Kazdy klocek ha-
mulcowy i jego mieszanka cierna sg sta-
rannie dobierane. Oznacza to, ze nawet
przy zachowaniu niezmienionego ksztattu
klocka powstaje catkowicie nowy produkt.

Wrtasciwosci materiatow ciernych wy-
korzystywanych do pojazdéw elektrycz-
nych powinny zapewniac:

b nieobnizong skutecznos¢ okfadziny
hamulcowej po dfuzszej przerwie
w uzywaniu hamulcéw,

b bezkorozyjny materiat cierny,

b w zaleznosci od tarczy hamulcowej
lepsze usuwanie nalotu korozji pod-
czas eksploataciji,

b brak hafasu podczas jazdy w trybie
elektrycznym.

TMD Friction pracuje réwnie intensywnie

nad rozwigzaniami ograniczajgcymi hata-

sy z uktadu hamulcowego. W ostatnich
trzech latach liczbe godzin po$wieconych
na badanie hatasu zwiekszono z 600 do

3000. Producent prowadzi testy w komo-

rach klimatycznych symulujgcych tem-

peratury do -40°C. Postep w zakresie
elektromobilno$ci wymusza takze zmiany
dotychczasowych procedur testowania
materiatow ciernych na stanowiskach
badawczych.

W pojazdach elektrycznych hamulce

i caty uktad hamulcowy pracujg inaczej
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TMD FRICTION, WIODACY PRODUCENT UKEADOW HAMULCOWYCH, STALE
INWESTUJE W ROZWOJ] NAJNOWOCZESNIEJSZYCH MATERIALOW CIERNYCH,
PRZEZNACZONYCH ROWNIEZ DO POJAZDOW WYPOSAZONYCH W NOWY

RODZAJ NAPEDU

DOSTAWY NA PIERWSZY MONTAZ PRZEZNACZONE SA DO TAKICH SAMO-
CHODOW, JAK: KOMPAKTOWY E-GOLF, ROZNE MODELE TESLI, BMW SUPER-
SPORTWAGEN 18 ORAZ PORSCHE TAYCAN

niz w autach z konwencjonalnym na-
pedem silnikowym. Firma TMD Friction
okreslita profil obcigzenia, dzieki ktére-
mu mozliwe jest ustalenie rzeczywistego
obcigzenia klocka hamulcowego w po-
jezdzie napedzanym silnikiem elektrycz-
nym oraz wptywu na jego trwatos¢. Te
odpowiednio zmodyfikowane procedury
badawcze wykorzystywane sg do dopa-
sowania receptur mieszanek ciernych
przeznaczonych do pojazddéw wyposazo-
nych w naped elektryczny.

TMD Friction, jako lider technologii
hamowania z wieloletnim doswiadcze-
niem w rozwoju i produkcji materiatow
ciernych, w krétkim czasie zaoferowat
producentom samochoddw szeroki asor-
tyment klockéw hamulcowych do produ-
kowanych przez nich modeli elektrycz-

nych i hybrydowych. Obecnie dostawy
na pierwszy montaz przeznaczone sg do
takich samochoddw, jak: kompaktowy
e-Golf, r6zne modele Tesli, BMW Super-
Sportwagen i8 oraz Porsche Taycan.

Klocki hamulcowe dostepne sg na
OES oraz niezaleznym rynku czesci za-
miennych i pokrywajg zapotrzebowanie
wiekszosci samochoddw dostepnych na
rynku panstw potozonych w Europie, na
Bliskim Wschodzie oraz w Afryce. W za-
leznosci od regionu sprzedazy produkty te
wystepujg pod nalezagcymi do TMD trze-
ma markami OE, czyli: Textar, Pagid oraz
Nisshinbo.

Przy watpliwosciach dotyczacych dobo-
ru referencji Textar do konkretnego modelu
samochodu mozna skorzysta¢ z katalogu
online na stronie www. brakebook.com ™
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