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Fachowy montaż haka

W skład zestawu haka holowniczego 
wchodzi kilka podstawowych elemen-
tów, takich jak: korpus, kula, wiązka oraz 
gniazdo elektryczne.

Przed podjęciem działań montażo-
wych należy sprawdzić, czy dany sa-
mochód ma homologację do holowania 
przyczepy. Zdarzają się sporadyczne 
przypadki, że dokument homologacyjny 
nie przewiduje takiej możliwości, a wtedy 
do pojazdu nie można montować haka 
holowniczego. Trzeba to zweryfikować 
jeszcze przed zakupem haka, ponieważ 
w takim przypadku diagnosta odmówi 
wystawienia zaświadczenia i konieczne 
będzie zdemontowanie elementu. 

Większość samochodów przystosowana jest fabrycznie do montażu 
haka, jednak należy brać pod uwagę dodatkowe ograniczenia, takie 
jak: instalacja gazowa, czujniki parkowania czy maksymalne dopusz-
czalne obciążenie określone przez producenta pojazdu

Montaż haka rozpoczyna się od de-
montażu zderzaka oraz – jeśli jest to 
potrzebne – wypięcia lamp. Następnie 
odkręca sie belkę wzmacniającą oraz 
usuwa masę izolacyjną na fabrycznych 
otworach montażowych (w większości 
samochodów są one wykonane przez 
producenta, nawet jeśli pojazd nie ma 
takiego wyposażenia). Na tym etapie 
należy upewnić się, że stan techniczny 
odsłoniętych elementów nadwozia nie 
budzi zastrzeżeń. 

Podczas skręcania korpusu z podłuż-
nicami w otworach fabrycznych oraz do-
kręcania gniazda kuli i uchwytu gniazda 
elektrycznego należy korzystać z części 

dlatego montaż na pamięć jest ryzykowny 
nawet dla doświadczonego mechanika. 
Trzeba również sprawdzić, czy samochód 
wyposażono w instalację gazową, która 
często utrudnia zamontowanie haka. 

Kolejną czynnością jest podpięcie wiąz-
ki elektrycznej. W tym celu trzeba częścio-
wo zdemontować poszycie bagażnika, 
a następnie przeciągnąć wiązkę przez 
fabryczny otwór. Zestaw z wiązką zawie-
ra elektroniczny moduł sterujący. Jest on 
potrzebny do samochodów wyposażonych 
w następujące systemy: sterowania CAN 
Bus (rodzaj „systemu operacyjnego”), 
kontrolę oświetlenia Check Control (kom-
puter informuje kierowcę o spalonych ża-
rówkach) oraz czujniki parkowania.

Montaż wiązki powinien odbywać się 
zgodnie z załączonym do zestawu haka 
schematem elektrycznym. Dzięki zasto-
sowaniu szybkozłączek jest on bezpro-
blemowy. Następnie wiązkę umieszcza 
się w gnieździe elektrycznym i podłącza 
za silanie. W przypadku zastosowania 

Samochód z zamontowanym urzą-
dzeniem powinien przejść kontrolę 
w stacji kontroli pojazdów dla uzyskania 
zaświadczenia o poprawności montażu 
i spełnieniu wymogów homologacyjnych. 
Diagnosta wystawia stosowny dokument 
po uprzednim potwierdzeniu legalności 
haka, sprawdzeniu tabliczki znamiono-
wej i umieszczonego na niej certyfikatu 
dopuszczającego oraz poprawności mon-
tażu. Na podstawie tego zaświadczenia 
Wydział Komunikacji dokonuje stosow-
nego wpisu w dowodzie rejestracyjnym.

Połączenia śrubowe należy sprawdzać 
po przejechaniu ok. 1000 km, a w przy- 
padku ich poluzowania – dokręcić nakręt-
ki śrub. Kulę trzeba utrzymywać w czysto-
ści przez cały okres eksploatacji. Wszyst-
kie uszkodzenia mechaniczne zaczepu 
kulowego wykluczają dalsze jego użytko-
wanie. Firma Steinhof testuje wytrzyma-
łościowo każdy egzemplarz haka przed 
wprowadzeniem do obrotu i po siada sto-
sowne certyfikaty.                              n

modułu kabel plusowy wiązki pod-
pina się bezpośrednio do akumulatora. 
W większości samochodów potrzebne 
jest prowadzenie kabla przez całą dłu-
gość pojazdu, chyba, że tak jak w mo-
delach BMW, akumulator znajduje się 
w bagażniku. W niektórych pojazdach 
z czujnikami parkowania jazda z za-
montowaną kulą powoduje wykrywanie 
jej jako przeszkody. Można wtedy albo 
dezaktywować czujniki, albo dostosować 
zakres ich czułości komputerem diagno-
stycznym. W przypadku haka z kulą wy-
pinaną powyższy problem nie istnieje. 

Należy zadbać, aby wartości maksy-
malnych obciążeń (masy holowanej przy-
czepy i dopuszczalnego nacisku piono-
wego na kulę) nie zostały przekroczone. 
Dane te, określone przez producenta po-
jazdu, znajdują się w dowodzie rejestra-
cyjnym oraz w instrukcji obsługi. Nie na-
leży sugerować się wyłącznie parametra-
mi na tabliczce znamionowej haka, gdyż 
te najczęściej są wyższe.
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złącznych znajdujących się w zestawie. 
Tabliczka znamionowa naklejana jest na 
etapie produkcji najczęściej do uchwytu 
gniazda elektrycznego. Wszystkie po-
łączenia dokręca się kluczem dynamo-
metrycznym momentem wskazanym 
w instrukcji obsługi. 

Wiele problemów związanych z mon-
tażem haka wynika z jego nieprawidło-
wego doboru z katalogu. Trudności po-
jawią się dopiero podczas próby monta-
żu, dlatego referencję trzeba dopasować 
do modelu samochodu. 

Częstym błędem jest też nieczytanie in-
strukcji obsługi. Samochód oraz hak mogą 
różnić się pod względem konstrukcyjnym,  
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