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szkodzenia zaworow

MACIE] HADRYS

KIEROWNIK DZIAtU TECHNICZNEGO MAHLE

ZAWORY STANOWIA ISTOTNY ELEMENT SILNIKA
SPALINOWEGO. SA WYTRZYMALE I W WARUNKACH
NORMALNE] EKSPLOATACJI DLUGOWIECZNE. NIE-
STETY, ZDARZAJA SIE ROWNIEZ AWARIE. EKSPERCI
MAHLE W UPORZADKOWANE]J I PRZEJRZYSTE]
FORMIE PRZEDSTAWIAJA ZAROWNO OBJAWY, JAK

I PRZYCZYNY TYCH PROBLEMOW. RADZA ROW-
NIEZ, JAK IM ZAPOBIEGAC

Woytarcia na trzonku zaworu
Objawy

Trzonek zaworu nosi $lady zatarcia albo
tarcia (rys. 1ai 1b).

RYS. 1A. ZAWOR
Z WIDOCZNYMI
ZATARCIAMI

RYS. 1B. POWIEKSZENIE
ZEOGOW I ZATARC
NA TRZONKU ZAWORU

Przyczyny

Odchylenia w geometrii:

* Prowadnik i przylgnia zaworu nie
sg réwnolegte. Przyczyng moze by¢
wadliwa obrébka lub zabrudzenia
w prowadniku zaworu oraz/albo na
przylgni zaworu.

o Zawodr jest krzywy lub wygiety, co
moze by¢ spowodowane na przy-
ktad przez uderzenie.

e Luzny pierscien gniazda zaworu
prowadzi do nieréwnolegtego usta-
wienia prowadnika zaworu.

« Srednica wewnetrzna prowadnika
zaworu jest zbyt duza albo zbyt
mata.

AUTONAPRAWA | LIPIEC/SIERPIEN 2020

e Zastosowano stare, zuzyte zamki
Sprezyny zaworowej.

Nadmierne obroty silnika:

¢ Film olejowy miedzy prowadnikiem

zaworu a zaworem przy nadmier-

nych obrotach juz nie dziafa; do-

chodzi wtedy do metalicznego kon-

taktu miedzy zaworem a prowadni-

kiem zaworu.

Nadmierne obroty czesto doprowa-

dzajg do uderzenia zaworu.

Zapobieganie

Ustawienie  prowadnika zaworu
w stosunku do jego przylgni musi by¢
rownolegte.

Przy poprawkach wykonywanych na
uzywanych zaworach nalezy zwracac
uwage na dokfadng prostoliniowo$¢
trzonka.

Pierscienie gniazda zaworu muszg by¢
montowane zgodnie z zaleceniami
producenta.

Nalezy stosowa¢ wyfacznie nowe
zamki sprezyny zaworowej. Stare
zamki sg najczesciej nierbwnomiernie
zuzyte, przez co zawory nie mogg sie
swobodnie obracad.

Prowadniki zaworéw muszg by¢ pod-
dawane obrébce na wymagany wy-
miar zgodnie z informacjami produ-
centa.

Po wystgpieniu nadmiernych obrotéow
zaleca sie sprawdzenie catego syste-
mu napedu zaworéw oraz denka ttoka
pod katem ewentualnych uszkodzen.

Deformacje trzonka zaworu

Objawy
Trzonek zaworu wykazuje niewielkie
skrzywienie (rys. 2).
Talerzyk zaworu jest ztamany (rys. 3).

RYS. 2. SKRZYWIONY
TRZONEK ZAWORU

RYS. 3. ZALAMANY
TALERZYK ZAWORU

Przyczyny
Zdeformowanie trzonka zaworu naste-
puje na skutek mechanicznego przecia-
zenia. Przyczyny mogg by¢ nastepujace:
Niewtasciwe ustawienie zaworu moze
spowodowac, ze uderza on w denko
ttoka.
Nadmierne obroty silnika sprawiajg,
ze sprezyny nie nadgzajg z cofaniem

zaworu, przez co dochodzi do Kolizji
Z ttokiem.

Zle ustawione sg czasy sterowania.
Powoduje to niewfasciwg synchroni-
zacje mechanizmu zaworéw z rucha-
mi tfoka, ktéra moze doprowadzi¢ do
uderzen zaworéw.

Uszkodzenie napinacza spowodowato
przeskoczenie paska zebatego albo
tancucha.

Zerwat sie pasek zebaty albo tancuch.

Zapobieganie

Luz zaworu oraz czasy sterowania
muszg by¢ doktadnie ustawione.
Nalezy unika¢ nadmiernych obrotéw
silnika.

Przy wymianie paska zebatego albo
wymianie fahncuszka nalezy réwno-
cze$nie wymieni¢ napinacz.

Po obrébce gtowicy cylindra trzeba
sprawdzi¢ pozycje powrotng zawordw.

FOT. MAHLE

FOT. MAHLE

Ztamanie zaworu w rowku

Objawy
Zawdr jest ztamany w rowku albo ze-
rwany (rys. 4 i 5).
Podktadki gniazda zaworu sg zdefor-
mowane (rys. 6).

RYS. 4. MOCNO
ZDEFORMOWANY g
ZAWOR

8 =

RYS. 5. ZLAMANA W ROWKU STOPA
ZAWORU (PRZELOM STATYCZNY —
NAPREZENIE ZGINAJACE)

RYS. 6. ZDEFORMOWANIE PODKLADEK
POD GNIAZDA ZAWOROWE NA PRO-
GACH CIAGOWYCH

Przyczyny
Przyczyng powyzszych uszkodzen zwykle
bywa przecigzenie mechaniczne. Moga
by¢ tego dwa powody:
Zgrubna struktura pekniecia — btad
montazowy:
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ustawiony prostopadle do trzonka
zaworu z powodu lekkiego natoze-
nia sie zaworu na tfok, to po wpro-
wadzeniu zaworu na gniazdo naste-
puje lekkie skrzywienie w miejscu
przejScia z talerzyka do trzonka
zaworu. Przy dtuzszej pracy moze
dojé¢ do zmeczenia materiatu i na
skutek tego — zerwania zaworu.

* Ukos$ne dzwigienki zaworowe albo
uzycie uzywanych podkfadek pod
gniazda mogg takze wywotac lekki
moment skrzywienia zaworu, a po
dtuzszej pracy doprowadzi¢ do jego
zerwania.

Zapobieganie

Sprezyna zaworu musi zosta¢ wiasci-

wie osadzona podczas zabudowy.

Nalezy stosowa¢ nowe podktadki

pod gniazda zaworowe. Stare sg naj-

czescie] nierbwnomiernie zuzyte, co
powoduje, ze zawory nie majg Swo-
body w obracaniu sig, a na trzonek
zaworu dziafajg naprezenia zginajace.

Peknigcia w obszarze talerzyka
zaworu

Objawy

Zawér ztamat sie w obszarze talerzyka
zaworu oraz/albo wykrzywit sie (rys. 9).
Przyczyny

Ten obraz uszkodzen spowodowany jest
przez przecigzenie mechaniczne. Mozna
rozrézni¢ dwa rozne rodzaje przecigzenia:

RYS. 7 ZERWANIE ZAWORU JAKO EFEKT
UKOSNIE ZALOZONE] SPREZYNY

F

RYS. 8. SLADY NA
GEOWICY CYLIN-
DROWE] SPOWO-
DOWANE PRZEZ
UKOSNIE NALOZO-
NA SPREZYNE

RYS. 9. ZAWOR
ZERWANY

* Dochodzi do przetomu statyczne-
go, charakteryzujgcego sie zgrub-
ng strukturg pekniecia. Nastepuje
to zaraz po uruchomieniu silnika
i wskazuje na btad montazowy.
Jezeli sprezyna zaworu zostanie
zatozona krzywo, to po $ci$nieciu
utworzy z jednej strony blok wy-
wotujacy duzy moment zginajacy
na talerzyku sprezyny zaworu. Ten
moment wyginajacy jest w stanie
doprowadzi¢ do pekniecia albo ze-
rwania zaworu (rys. 7 i 8).

Drobna struktura pekniecia — bfad

geometryczny:

* Dochodzi do pekniecia zmeczenio-
wego charakteryzujgcego sie drob-
ng strukturg. Przyczyng pekniecia
zmeczeniowego jest btad geometrii
w systemie rozrzadu zawordw. Je-
zeli np. talerzyk zaworu nie jest

Zgrubna struktura pekniecia — prze-
fom statyczny:

Pekniecie powstaje w wyniku zadzia-
fania krétkiej, szybkiej i duzej sity,
np. uderzenia zaworu o ttok. Moze
to by¢ spowodowane przez Zle usta-
wione czasy sterowania, zbyt pdézne
wycofywanie sie zaworu albo prace
silnika na zbyt wysokich obrotach.
Drobna struktura pekniecia — peknie-
cie zmeczeniowe:

Na skutek lekkiej deformacji zaworu
w obszarze przejscia od talerzyka do
trzonka wygina sie on przy kazdym
ruchu zamykania. Prowadzi to do
zmeczenia materiatu i ostatecznie do
zerwania talerzyka zaworu.

Zapobieganie

Czasy sterujgce musza by¢ doktadnie
ustawione podczas montazu.
Przy naprawie gfowicy cylindrowej

W OBSZARZE
TALERZYKA

trzeba doktadnie sprawdzi¢ pozycje
wycofania zaworow.

Nalezy unika¢ zbyt wysokich obrotéw
podczas pracy silnika.

W przypadku ponownego wykorzysta-
nia zaworéw trzeba dokfadnie spraw-
dzi¢ ich wymiary.

Przylgnia zaworu wymaga starannego
obrobienia. Prowadnik zaworu i przy-
Ignia muszg by¢ rownolegte.

Zuzycie przylgni zaworu
Objawy

Powierzchnia uszczelniajgca na zawo-
rze nosi $lady zuzycia. (rys. 10-12).
Podktadki pod gniazdo sg mocno zde-
formowane.
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