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Praca z zawieszeniem
pneumatycznym

CEEU AREA MANGAER
ARNOTT

BARTOSZ SIERADZKI

W ZAWIESZENIE PNEUMATYCZNE WYPOSAZONYCH JEST OKOLO 4% POJAZDOW
JEZDZACYCH PO EUROPEJSKICH DROGACH. LICZBA MAREK I MODELI WYPOSAZO-
NYCH W TEN UKEAD ZAWIESZENIA ROSNIE SYSTEMATYCZNIE I WIELE Z NICH
POJAWIA SIE W NIEZALEZNYCH WARSZTATACH. SAMOCHODY, W KTORYCH NAJ-
CZESCIEJ SPOTYKA SIE ZAWIESZENIE PNEUMATYCZNE, TO MIEDZY INNYMI: BMW

SERII 5 (FO7, F11) CZY XS5 (E70), MERCEDES KLASY ML LUB GL (X164, W164),
BARDZO POPULARNA KLASA E (W211) ORAZ AUDI A6 ALLROAD (C5). W SUMIE
UDOGODNIENIE TO STOSUJE OKOEO 24 PRODUCENTOW SAMOCHODOW

WYKRYWANIE NIESZCZELNOSCI MIECHA

Elementy zawieszenia pneumatycznego
sg cze$ciami podlegajacymi normalnemu
zuzyciu eksploatacyjnemu i kiedy dojdzie
do ich uszkodzenia, nalezy je wymienic¢
na nowe. Mowa tu gtéwnie o miechach
zawieszenia, kolumnach pneumatycz-
nych i sprezarkach.

Podczas pracy dla wtasnego bez-
pieczenstwa zaleca sie stosowanie oku-
laréw ochronnych, rekawic oraz srodkow
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ochrony uszu. Ci$nienie w uktadzie za-
wieszenia pneumatycznego moze do-
chodzi¢ do18 baréw! Przed odtgczeniem
przewoddw powietrza i innych kompo-
nentéw nalezy upewni¢ sie, ze uktad nie
znajduje sie pod cisnieniem, a kompre-
sor zostaf odtgczony od zasilania. W celu
unikniecia obrazen os6b i uszkodzenia
pojazdu nalezy zwrdci¢ uwage na wszel-
kie konieczne S$rodki bezpieczenstwa

podczas montazu elementéw zawiesze-
nia pneumatycznego. Nalezg do nich
rowniez: wtasciwe unieruchomienie po-
jazdu oraz odtaczenie zrédet zasilania.

Ocena wzrokowa

Jesli samochod opusci sie przez noc
o ok. 2,5 cm, nalezy przyja¢, ze w ukta-
dzie jest nieszczelno$¢. Zwykle do wykry-
cia jej zrodta wystarczy spryskanie kom-
ponentéw wodg z mydtem. Jesli opada
tylko jedno koto lub strona pojazdu, albo
w przypadku, gdy poziomowanie jest nie-
wtasciwe, powodem moze by¢ uszkodzo-
ny blok zaworowy.

O spaleniu kompresora $wiadczy za-
pach spalenizny i/lub odbarwienie me-
talowej obudowy. Charakterystyczne jest
rowniez brgzowawe zabarwienie naklejki
na kompresorze.

Rozprezanie uktadu

Uktad pneumatycznego
mozna rozprezy¢ z poziomu sprezarki
albo miecha. Ztaczke przewodu po-
wietrznego nalezy odkreca¢ powoli, aby
umozliwi¢ tagodne spuszczenie powie-
trza. W zalezno$ci od marki i modelu
pojazdu do rozprezenia uktadu moze
by¢ konieczne uzycie testera diagno-
stycznego. Wymagajace testera miechy

zawieszenia
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wyposazone sg w charakterystyczne ztg-
cza elektryczne.

Tryb podnosnika

Nalezy sprawdzi¢, czy pojazd ma tak
zwany ,tryb podnosnika” (ang. jack
mode). Jesli tak — nalezy go aktywowac
przed uniesieniem pojazdu. Jesli nie —
pojazd moze by¢ podniesiony bez uru-
chamiania dodatkowych zabezpieczen.
Niektore systemy automatycznie wykry-
waja, ze samochdd jest podnoszony na
podno$niku i utrzymujg cisnienie w mie-
chach.

Btedy montazowe
Nie wolno w petni opuszcza¢ pojaz-
du bez wczedniejszego napompowania
miechéw. Po wykonaniu prac serwiso-
wych samochdéd nalezy opusci¢ do po-
ziomu fabrycznego, uruchomic¢ silnik na
okoto 2 minuty, a dopiero potem powoli
spusci¢ pojazd catkowicie. W przeciw-
nym razie nienapompowany rekaw mie-
cha moze utozy¢ sie nieodpowiednio lub
wygig¢, a w niektérych przypadkach —
wysung¢ spod opaski zaciskowej. Do-
datkowo, kompresor moze nie by¢ w sta-
nie unies¢ pojazdu z poziomu podtoza.
Dtugotrwata praca sprezarki czesto do-
prowadza do uszkodzenia przekaznika
albo podczas zbyt dtugiego unoszenia
pojazdu spaleniu ulega kompresor.
Nalezy bezwzglednie zadba¢ o to,
aby miechy byty montowane w takim
stanie rozciggniecia, w jakim zostaty
wyjete z opakowania. W zadnym razie
nie nalezy ich rozcigga¢ lub pompowac
dla utatwienia instalacji. W celu dopa-
sowania dolnego i gbérnego mocowania
miecha trzeba operowa¢ wahaczem,
podnosnikiem lub uzy¢ dodatkowego le-
warka recznego.

Dokrecanie ztaczki VOSS

Ztaczki VOSS zwykle nie wymagajag
dokrecania. Préba ich dokrecania mo-
mentem wyzszym niz zalecany moze
doprowadzi¢ do zniszczenia gwintu
w obudowie miecha, a w konsekwen-
cji — spowodowac nieszczelnos¢. Taki
miech bedzie przewaznie niezdatny do
uzycia. Konieczne jest przestrzeganie
momentéw dokrecania zalecanych przez
producentéw.
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GUMOWY REKAW WYSUNIETY SPOD OPASKI ZACISKOWE]

Sprezarka

Przy wymianie sprezarki nalezy zawsze
wymieni¢ przekaznik. Stary przekaznik
moze ,sklejaC sie” w pozycji wtaczonej,
co prowadzi do przegrzania i spalenia no-
wego kompresora.

Uszkodzenie kompresora zwykle nie
jest powodem, lecz skutkiem wiekszej
nieszczelnosci w ukfadzie zawieszenia
pneumatycznego. Dlatego wtasciwa dia-
gnoza jest koniecznym warunkiem do
przeprowadzenia skutecznej naprawy. Po
instalacji nowej sprezarki konieczne jest
sprawdzenie szczelnosci przewoddw, po-
taczen oraz miechow.

Kolumny pneumatyczne i amortyzatory
Podczas wymiany miechéw nalezy za-
wsze sprawdzi¢ amortyzatory pod kgtem
wyciekow oleju. Olej powoduje degrada-
cje gumy i znaczaco skraca zywotno$é
miecha. Poza tym, jesli amortyzator,
ktérego zadaniem jest przyjecie uderze-
nia podczas najazdu na nieréwno$¢ czy
wjazdu w dziure, jest niesprawny, jego
zadanie przejmuje czeSciowo miech,
ktéry w efekcie ulegnie szybkiemu uszko-
dzeniu.

Testery diagnostyczne

i aktualizacje oprogramowania

Po wykonaniu jazdy testowej trzeba za-
wsze sprawdzi¢ pojazd pod katem ko-
munikatow btedéw. Zaleca sie rowniez
sprawdzenie testerem parametréw czuj-
nika poziomu i ich ewentualng korekte.
Zapewni to ustawienie pojazdu na wta-

USZKODZONY PRZEWOD DOLOTOWY SPREZARKI

Sciwej wysokosci i odpowiedng reakcje
podczas jazdy. Dodatkowo po wymianie
kolumny pneumatycznej lub amortyza-
tora powinno sie przeprowadzi¢ korekte
zbieznosci.

Nalezy zawsze aktualizowac oprogra-
mowanie, jesli tak nakazuje instrukcja
montazu kompresora. Zaniedbanie tej
czynnosci moze spowodowaé, iz spre-
zarka bedzie pracowata niewfasciwie lub
wcale. Moze to rowniez doprowadzi¢ do
jej spalenia.
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