PLYNY ROBOCZE

Dobor oleju do skrzyni biegow

SKRZYNIA BIEGOW JEST ROWNIE WAZNYM PODZESPOLEM POJAZDU, JAK
SILNIK, NIESTETY UZYTKOWNICY SAMOCHODOW CZESTO ZAPOMINAJA
O SERWISOWANIU PRZEKEADNI. ROLA MECHANIKA CZY DORADCY SER-
WISOWEGO JEST USWIADOMIENIE KIEROWCY, ZE REGULARNA WYMIA-
NA OLEJU W SKRZYNI BIEGOW JEST KONIECZNA, A DOBOR WEASCIWE-
GO OLEJU JEST ZNACZNIE TRUDNIEJSZY NIZ W PRZYPADKU SILNIKA

Olej do manualnej skrzyni biegdw musi
spetniac szereg wymagan. Lepko$¢ oleju
powinna doktadnie odpowiada¢ wyma-
ganiom producenta, gdyz to wtasnie od
niej zalezy poprawna praca synchroni-
zatorow. Wazna jest réwniez jako$¢ ole-
ju. Najczesciej stosowang klasyfikacja
jakosciowa jest norma API GL (od gear
lubricant — olej przektadniowy), ktora
rozréznia klasy jakosci od najnizszej
GL-1 do najwyzszej stosowanej w mo-
toryzacji — APl GL-5. Im wyzsza cyfra
W oznaczeniu, tym wyzsza jest jakos¢
oleju. Niestety, nie kazda wyzsza klasa
spefnia wymagania poprzedniej. Cechg
charakterystyczng olejow do skrzyn bie-
géw klasy od GL-1 do GL-4 jest pakiet
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dodatkéw zapewniajgcych ochrone ele-
mentéw wykonanych z metali koloro-
wych, poniewaz czesto wykorzystuje sie
je do budowy synchronizatoréw.

Oleje klasy APl GL-5 przeznaczone
sg do pracy w najciezszych warunkach
— w tylnych mostach i dyferencjatach,
ktérych przekfadnie hipoidalne wy-
magajg olejow zapewnigcych bardzo
dobrg ochrone przed zuzyciem. | choé
oleje API GL-5 spetniajg te wymagania,
moze sie zdarzy¢, ze pakiety dodatkow
wzmacniajgcych wtfasciwosci  ochron-
ne okaza sie agresywne w stosunku
do metali kolorowych i spowodujg ich
korozje. Dlatego oleje GL-5 mogg by¢
stosowane tylko w tych konstrukcjach,

w ktérych warunki pracy sg ciezsze
niz w skrzyniach biegdéw, a rownoczes$nie
nie wystepujg w nich synchronizatory
wykonane z metali kolorowych. Oznacza
to, ze do wymagajacej oleju APl GL-4
skrzyni biegébw nie nalezy stosowac ole-
ju APl GL-5. By unikng¢ tej pomytki,
ktéra moze okaza¢ sie w skutkach bar-
dzo kosztowna, producenci olejéw, jak
np. Petronas, stosujg na opakowaniach
piktogramy wskazujace, do jakich zasto-
sowan mozna uzywa¢ danego produktu.

W linii olejéw Petronas Tutela wszyst-
kie oleje do mostéw majg w nazwie Axle
(z angielskiego: 0%) i rysunek mostu.
Podobnie jest z olejami do manualnych
i automatycznych skrzyn biegéw — sg
oznaczone stosownym  piktogramem,

a dodatkowo literka A w oznaczeniu ole-
ju wskazuje na produkt do skrzyn auto-
matycznych, a M — do manualnych.

Moze sie zdarzy¢, ze jaka$ skrzynia
biegébw ma nietypowe wymagania w za-
kresie doboru oleju. NajczesSciej jest to
spowodowane jej konstrukcjg: nietypo-
wymi synchronizatorami (np. z wtékna
weglowego) lub dodatkowymi elemen-
tami, ktére wymagajg kapieli olejowej
(np. intarder).

Podczas doboru oleju do skrzyni bie-
géw warto pamietaé, ze olejow prze-
kfadniowych o réznej klasie jakosci i lep-
kosci nie miesza sie ze sobg oraz zawsze
nalezy stosowac taki olej, ktory posiada
wymagang przez producenta samochodu
klase jakosci. Takie postepowanie za-
gwarantuje dfugg i bezproblemowg eks-
ploatacje.

Opracowanie na podstawie
materiatéw firmy Petronas
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Zapowietrzenie i1 odpowietrzenie
uktadu paliwowego common rail

Chociaz na przestrzeni dekad system com-
mon rail przechodzit mniejsze lub wieksze
modyfikacje, jego ogdlne dziatanie polega
na tym, ze paliwo zasysane jest przez elek-
tryczng pompe niskoci$nieniowg z baku,
a nastepnie podawane jest do pompy
wysokiego cisnienia. Ona z kolei podaje
paliwo pod bardzo duzym ci$nieniem do
wspolnej szyny, bedacej akumulatorem
paliwa. Dopiero stamtad paliwo dystrybu-
owane jest do poszczegdlnych wtryskiwa-
czy, ktére wiryskujg je wieloetapowo do
cylindra, dzieki czemu mieszanka spalana
jest dokfadniej, a praca silnika jest cich-
sza i tagodniejsza w poréwnaniu z innymi
technologiami wtryskowymi w  silnikach
Diesla. Wazna role petni réwniez filtr, kto-
ry dba o czysto$¢ i jednorodnos¢ paliwa
w catym ukfadzie. Kazdy z tych elementow
moze ulec awarii lub kwalifikowa¢ sie do
wymiany, co zazwyczaj wigze sie z dosta-
niem sie powietrza do uktadu.

Moze by¢ wiele przyczyn zapowietrze-
nia uktadu paliwowego, a do najczest-
szych naleza:

) prace serwisowe zwigzane z uktadem

(np. wymiana filtra paliwa),

» nieszczelno$é w uktadzie (np. przetar-
cie przewodu paliwowego),
b jazda ze zbyt matg iloscig paliwa,

w baku (zassanie powietrza zamiast

paliwa przez pompe).

Odpowietrzanie ukfadu common rail nie
jest czynnoscig trudng, jednak mechanicy
powinni przestrzega¢ kilku podstawowych
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zasad. Zdecydowanie nie jest zalecane
uzywanie ,plakéw” czy innych ,samo-
starteréw”, ktdre wtryskuje sie do ukfadu
dolotowego w celu sztucznego wywotania
samozaptonu, a tym samym — uruchomie-
nia silnika. Dziafanie to jest szkodliwe dla
uktadu wtryskowego, ktory wtedy przez
dfugi czas pracuje ,na sucho”. Nalezy pa-
mieta¢, ze odpowietrzenie jest skuteczne
wtedy, gdy znajdzie sie w nim maksymal-
na ilos¢ paliwa, a tym samym ograniczona
zostanie przestrzen dla powietrza.

W niektérych samochodach dopompo-
wanie paliwa mozliwe jest za pomoca recz-
nej pompki przy filtrze lub pompie wtrysko-
wej. W czasie pompowania nalezy réwno-
czesnie odkreca¢ poszczegdine odpo-
wietrzniki na filtrze. Procedure te wykonuje
sie do momentu, gdy ze zbiornika wy-
dobywa sie jednorodne paliwo pozbawio-
ne pecherzykéw powietrza. W nowszych
samochodach, gdzie paliwo w ukfadzie CR
ttoczone jest przez elektryczng pompe do
pompy wysokiego ci$nienia, procedura
odpowietrzania wyglada nieco inaczej.
Napetnienie ukfadu paliwem polega tam
na kilkukrotnym wtaczeniu i wyfaczeniu
zaptonu. Odbywa sie to automatycznie pod
warunkiem, ze zadbamy np. o napetnienie
ropg nowego filtra paliwa.

Bywa, ze kitopoty z uktadem paliwo-
wym doprowadzg do usterki ukfadu wtry-
skowego. W przypadku problemdw z rozru-
chem po wymianie wtryskiwaczy pomocne
bedzie poluzowanie o jeden niepetny obrot

ZAPOWIETRZENIE UKEADU PALIWOWEGO W SILNIKU DIESLA ZDARZA SIE
CZESTO PODCZAS PRZEPROWADZANIA PRAC SERWISOWYCH. DEMONTAZ
WTRYSKIWACZY, POMPY WTRYSKOWE]J, NIESZCZELNOSC W PRZEWODACH
LUB WYMIANA FILTRA PALIWA MOGA POWODOWAC, ZE URUCHOMIENIE
SILNIKA BEDZIE TRUDNE LUB WRECZ NIEMOZLIWE. ZAPOWIETRZENIE MOZE
MIEC TAKZE INNE PODLOZE, WYNIKAJACE Z NIEPRAWIDLOWE] EKSPLOATAC]I

nakretek przewodéw cisnieniowych na
wtryskiwaczach, z réwnoczesnym krece-
niem rozrusznikiem. Po poluzowaniu na-
kretki nalezy poczeka¢ do momentu, az na
podkfadce pojawi sie paliwo. Procedura ta
wymaga pomocy drugiej osoby i, co waz-
ne, musi by¢ wykonywana przy odpietej
kostce zasilajgcej wtryskiwacz, aby nie
pracowat on ,na sucho”. Po wykonaniu tej
czynnosci dla kazdego wtryskiwacza, silnik
powinien pracowa¢ normalnie. Wczesniej
nalezy upewni¢ sie, ze wszystkie elementy
ukfadu wtryskowego sg sprawne.

Bardzo wazna jest réwniez jakos¢
paliwa. Uktad nie bedzie pracowat po-
prawnie, jesli znajdzie sie w nim paliwo
zasiarczone lub zanieczyszczone. Na sta-
cjach Total przyktadamy do tego szcze-
gblng wage, dlatego oferujemy kierow-
com sprawdzone rozwigzania zaréwno
w przypadku silnikow benzynowych, jak
i Diesla. |
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