PLYNY ROBOCZE

Oleje przektadniowe

ORLEN OIL

KATARZYNA STARZEC
KIEROWNIK PRODUKTU W DZIALE BADAN I ROZWOJU

POSREDNIO CHRONIA SRODOWISKO

Podziat olejow przektadniowych

Oleje do przektadni manualnych zo-
staly podzielone wedtug klasyfikacji
lepkosciowej SAE oraz wedtug klasyfi-
kacji jakosciowej API (np. GL-4, GL-5).
W odniesieniu do olejéw do przektadni
automatycznych brak jest podziatu we-
dfug ogdlnie przyjetego systemu jakosci.
Szczegétowe wymagania sg formutowane
przez producentdéw przektadni, tzw. OEM
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(Original Equipment Manufacturer). Naj-
czesciej okresla je klasyfikacja Dexron
(np. Dexron Il, 11, VI). Nalezy pamietac,
ze nie ma jednego uniwersalnego oleju
do przektadni manualnych i do tzw. auto-
matéw. Wspotczesnymi olejami przekfa-
dniowymi stosowanymi w samochodach
osobowych i ciezarowych sg w wiekszo-
Sci przypadkoéw oleje wielosezonowe do
przektadni manualnych — np. 80W-90.

OLEJE PRZEKEADNIOWE PEENIA WIELE FUNKCJI: ZAPEWNIAJA SKUTECZNE SMA-
ROWANIE WSPOEPRACUJACYCH ELEMENTOW, ODPROWADZAJA CIEPEO, CHRO-
NIA PRZED KOROZ]JA, REDUKUJA WIBRACJE I HAEAS, PRZENOSZA OBCIAZENIA,
A TAKZE — W PRZYPADKU OLEJOW DO NOWOCZESNYCH TYPOW PRZEKEADNI
AUTOMATYCZNYCH, Z UWAGI NA OBNIZONA LEPKOSC, TZW. FUEL ECONOMY —

Warto jednak wiedzie¢, ze od wielu
lat na rynku istniejg przekfadnie auto-
matyczne, do ktorych zalecane sg ole-
je typu ATF (Automatic Transmission
Fluid).

Nie mozna stosowa¢ oleju ATF do
przektadni manualnych i odwrotnie. Po-
dobnie jest z nowoczesnymi przekfad-
niami automatycznymi typu DCT (Dual
Clutch Transmission). Koncern VW sto-
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suje oznaczenie DSG (Direkt-Schalt Ge-
triebe) lub CVT (Continuously Variable
Transmissions), do ktoérych wymagane
sg inne, bardziej zaawansowane techno-
logiczne oleje niz te rekomendowane do
powszechnie stosowanych przektadni
automatycznych.

Wymiana

Wymiana oleju w skrzyni biegéw oraz
mostach napedowych powinna by¢ do-
konywana wedfug zalecen producenta.
Okresy wymiany olejéw przektadniowych
w poréwnaniu z silnikowymi sg znacznie
dtuzsze. Bardzo czesto dla olejéw mine-
ralnych dopuszczalny interwat wynosi
ok. 60 tys. km, dla olejéw syntetycznych —
od 120, przez 250, nawet do 400 tys. km.
Nalezy réwniez pamieta¢, ze istniejg
przektadnie i specjalnie do nich prze-
znaczone oleje, tzw. fill for life, czyli
jeden olej na caty okres uzytkowania.
Jednak OEM odchodza od tych rozwia-
zan. Rekomendowany okres wymiany
oleju w nowoczesnych typach przektadni
(np. DCT) wynosi okoto 60 tys. km.

Kierunki rozwoju

Trendy w zakresie ekologii i ochrony
Srodowiska dotyczg nie tylko paliw czy
olejow silnikowych, majg réwniez wptyw
na rozwoj konstrukcji przekfadni, a co za
tym idzie — zmiany w technologii olejéw
przektadniowych.

Producenci przektadni OEM szukajg
dalszych ulepszen w zakresie oszczed-
nosci paliwa i wydtuzonych okresow
eksploatacji. Nowoczesne przektadnie
wymagajg coraz bardziej zaawansowa-
nych technologicznie olejow. Skrzynie
biegbw sg coraz mniejsze i zejsze, a mu-
szg przenosi¢ wieksze obcigzenia przy
wysokim momencie obrotowym, co dla
olejéw oznacza duzo trudniejsze i wy-
magajace warunki pracy. Aby mogty one
dobrze petni¢ swoje funkcje w zaostrzo-
nych warunkach eksploatacji, techno-
logie réwniez staty sie bardziej ztozone.
Komponenty przeznaczone do ich pro-
dukcji muszg wspotpracowac z nowego
typu materiatami, w tym z miedzig i pla-
stikiem.

Globalny rynek przekfadni auto-
matycznych ciagle sie rozwija. Oczekuje

sie, ze do 2030 roku zapotrzebowanie na
oleje typu CVT znacznie wzro$nie gfow-
nie w Chinach i USA (w USA rynek jest
zdominowany przez przektadnie auto-
matyczne), a w Europie wzro$nie sektor
przektadni DCT. Swiatowe rynki nadal
przewidujg duzg liczbe przektadni ma-
nualnych i konwencjonalnych przektadni
automatycznych.

Rodzaje skrzyn i olejow

DCT - przektadnia z podwdjnym sprze-

gtem. Tworzg jg dwie przekfadnie manu-

alne, z ktérych kazda ma wtasne sprze-
gto, ale znajdujg sie w jednej obudowie

i pracujg jako jedna, automatycznie na-

pedzana cato$¢. Dwa oddzielne sprzegta

stuzg do ustawiania parzystych i nie-
parzystych biegdw; Istniejg dwa typy tych
przektadni:

> wet-DCT (mokre sprzegta) — pracujgce
w kapieli olejowej lub mgle, uzywane
sg do zastosowan o wyzszym momen-
cie obrotowym, w ktérych jest wiecej
energii i wiecej ciepta do rozproszenia;
stosowane sg tam, gdzie wymagana
jest wytrzymato$¢ termiczna i/lub wy-
soka jako$¢ zmiany biegéw;

» dry-DCT (suche sprzegfa), stosowane
w samochodach o mniejszych silni-
kach z mniejszym momentem obroto-
wym.

CVT (Continuously Variable Transmis-

sions) — bezstopniowa skrzynia biegéw

0 ciagtej zmianie przetozenia. Gdy zmie-

niajg sie warunki jazdy w sposéb ciagty

i bezproblemowy, dobiera optymalne dla

silnika przetozenie.

Dla olejow do przektadni DCT, CVT
brak jednolitej klasyfikacji lepko$ciowej
i jakosciowej (oleje nie sg klasyfikowane
przez SAE, API, Dexron i inne klasyfika-
cje). Maja korzystny wptyw na fuel eco-
nomy (co oznacza niska lepko$¢ olejow).
Charakteryzujg sie podobnymi para-
metrami fizykochemicznymi, jednak do
ich produkcji stosowane sg réznego typu
dodatki uszlachetniajgce ze wzgledu na
zastosowanie.

Nalezy pamietaé, iz olejow typu DCT
i CVT nie mozna stosowaé¢ zamiennie,
mieszac¢ ich ze sobg czy z innymi olejami
przeznaczonymi do konwencjonalnych
przektadni automatycznych.
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Oleje przektadniowe
Stawiajgc na wysokg jako$¢ olejow,
ORLEN OIL realizuje szereg badan i tes-
tdbw majgcych na celu optymalizacje
produkcji oraz zapewnienie wysokiej,
stabilnej jakosci produktéw, tym samym
odpowiadajac na potrzeby rynku. W ubie-
gtym roku producent wprowadzit do oferty
dwa nowe oleje do nowoczesnych typdw
przektadni automatycznych: PLATINUM
Gear DCT i PLATINUM Gear CVT. Sg to
syntetyczne oleje najwyzszej jakosci, od-
powiednie dla europejskich, azjatyckich
i amerykanskich pojazdéw réznych marek
wyposazonych w przektadnie automatycz-
ne. Zapewniajg m.in. ptynng zmiane bie-
gow, ograniczenie wibracji i hatasu, kom-
patybilno$¢ z uszczelkami, co zapobiega
wyciekom, zmniejszone zuzycie paliwa
i dfugg zywotno$¢ przektadni.

Blizej zapozna¢ sie ze specyfikacjami
poszczegblnych produktéw mozna na
stronie internetowej www.orlenoil.pl &

PLATINUM GEAR DCT

W petni syntetyczny olej
przektadniowy do pojazdéw
wyposazonych w dwusprze-
gtowe skrzynie biegéw DCT
(Dual Clutch  Transmission).
Odpowiedni do zastosowania
w samochodach réznych pro-
ducentéw m.in.: VW, Volvo,
Skoda, Renault, Mercedes-
| Benz, Audi, BMW, Citroén,
| Fiat, Ford, Peugeot, Renault,
Seat, Nissan, Mitsubishi i in-
nych, co do ktérych producent zaleca zastosowanie oleju
typu DCT. Oleju nie nalezy miesza¢ z innymi olejami do
przektadni.

PLATINUM GEAR CVT

Syntetyczny olej przektadnio-
wy do pojazdéw wyposazo-
nych w przekfadnie bezstop-
niowe CVT (Continuous Varia-
ble Transmission) z paskami
i tancuchami. Zapewnia dfuga
zywotnos$¢ przektadni, stabil-
ng lepko$¢ i optymalny trans-
fer mocy. Jest odpowiedni do
| roznego typu marek pojazdow
| wyposazonych w przektadnie
typu CVT. Odpowiedni do za-
stosowania w samochodach réznych producentéw m.in.:
VW/Audi, Mercedes-Benz, BMW, Ford, GM, Renault, Nis-
san, Mitsubishi, Toyota, Honda, Hyundai i innych, co do
ktérych producent zaleca zastosowanie oleju typu CVT.
Oleju nie nalezy miesza¢ z innymi olejami do przekfadni.
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