UKLADY PRZENIESIENIA NAPEDU

(wigkszy promien tarcia dzieki minimal-
nej wypukfosci). Wskutek tego nowe pro-
dukty zapewniajg pefny poziom skutecz-
nosci jeszcze zanim ulegng catkowitemu
dotarciu.

> Peknieta sprezyna talerzowa

—a

Zbyt duza, przekraczajgca zatozone war-
tosci, sita docisku czesto powoduje pek-
niecie sprezyny talerzowej

» Wyrobione krzywki prowadzace

Staty lub mimos$rodowy rozruch wysprze-
glika na pierscieniu lub dzwigniach roz-
taczajacych powoduje szybkie zuzycie
krzywek prowadzacych. Sita docisku jest
nieskuteczna, poniewaz dzwignie roz-
taczajace podczas wigczania sprzegta
zatrzymuijg sie na krzywkach.

Hatas

Dla warsztatéw wazne sg nastepujgce
pytania: czy odgfosy wystepujg podczas
zataczania czy rozfaczania sprzegta? Czy
wystepuja, gdy pedat jest wcisniety, pod-
czas naciskania czy w pozycji neutralnej?
Czy pojawia sie przy zatagczonym sprze-
gle, podczas wysprzeglania czy na biegu
jatowym?

p Zuzyty ttumik drgan skretnych

Hatas wywotywany jest przez prze-
cigzenie komponentdéw, do czego przy-
czynia sie jazda na niskich obrotach sil-
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nika (np. na wysokim biegu przy matej
predkoéci i petnym obcigzeniu). Prze-
cigzenie moze réwniez wynika¢ ze zuzy-
tych przegubdw w uktadzie napedowym.

» Zdarta ostona ttumika
drgan skretnych

Zdarta oslona powoduje, ze luzne kom-
ponenty pocierajg o sasiadujgce czesci.
Przyczynami mogg by¢:

* niewycentrowany dzwon sprzegta
i kofnierz obudowy watu korbowego;

* kotysanie sie wskutek przesuniecia
katowego lub réwnolegtego;

* brak tozyska pilotujgcego, brak pro-
wadzenia watu wejéciowego skrzyni
biegdw;

* nadmierne ruchy katowe podczas in-
stalacji przektadni.

Rowki na wewnetrznym pierscieniu
wysprzeglika

Wzgledne ruchy powstate pod wpty-
wem zuzycia rowkdéw na wewnetrznym
pierscieniu wysprzeglika sprzegta powo-

duja réznego rodzaju hatasy i nadmier-

ny wzrost temperatury. Mogg by¢ one

spowodowane przez jedng z ponizszych

przyczyn:

¢ mimosrodowy rozruch wysprzeglika
wskutek réwnolegtego przesuniecia;

¢ zuzytg prowadnice;

* niewystarczajgce obcigzenie wstepne
wysprzeglika sprzegta.

Usterka prowadzi do utraty smaru, a tym

samym — do przedwczesnej awarii tozyska.

Whytarty profil piasty lub zerwane
sprezyny amortyzacyjne dookota
tarczy sprzegta

Obie usterki powodujg utrate pofacze-

nia miedzy silnikiem i skrzynig biegdw,

a we wczesnym stadium objawiajg sie

hatasem. Mogg je spowodowac nastepu-

jace przyczyny:

* niewycentrowany dzwon sprzegta
i kotnierz obudowy watu korbowego;

¢ kotysanie sie wskutek przesuniecia
katowego lub rownolegtego;

* brak tozyska pilotujgcego, brak pro-
wadzenia watu wejsciowego skrzyni
biegéw;

* nadmierne ruchy kagtowe podczas in-
stalacji przektadni.

Opracowanie na podstawie
materiatéw ZF Aftermarket

FOT. ZF AFTERMARKET

FOT. WOLF OIL CORPORATION

PLYNY ROBOCZE

Nowe formulacje Wolf Lubricants

Wolf Lubricants jest jednym z pierw-
szych niezaleznych producentéw, ktérzy
wprowadzili na rynek oleje silnikowe dla
pojazdéw marki Renault zgodne z nor-
ma RN17. Nowe normy RN17 powstaty
w 2018 roku i sg skonsolidowana, zmo-
dyfikowang wersjg specyfikacji ptyndéw
RNO700, RNO710 i RNO720. W tej
dziedzinie Wolf Lubricants oferuje dwa
najnowoczes$niejsze produkty: 65635
Officialtech OW20 Cb5 RFE (aproba-
ta RN17 FE) oraz 65637 Officialtech
5W30 C3 RN (aprobata RN17).

Officialtech OW20 C5 RFE

Jest to olej specjalnie opracowany dla
najnowszych silnikéw wysokopreznych
Renault z filtrem czastek statych DPF, wy-
magajacych oleju zgodnego z nowg spe-
cyfikacjg oszczednosci paliwa RN17 FE
firmy Renault. Ponadto mozna go stoso-
wac we wszystkich silnikach wymagaja-
cych zgodnosci ze specyfikacjg ACEA low
SAPS Cb, ktéra oferuje wieksza oszczed-
nos¢ paliwa niz ACEA C3.

Officialtech 5W30 C3 RN

Z kolei specyfikacja RN17 zostafa stwo-
rzona z myslg o nowoczesnych turbo-
dotadowanych silnikach benzynowych
z wtryskiem bezposrednim (TGDI) i ofe-
ruje ochrone benzynowych filtréw czastek
statych (GPF) w celu wydtuzenia ich zy-
wotnosci. Olej Officialtech 5W30 C3 RN
zostat poddany badaniom, ktére mia-
ty potwierdzi¢ odporno$¢ na utlenianie
i zuzycie mechanizmu rozrzagdu zaworo-
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wego oraz zachowanie czystosci ttokdw
na poziomie réwnym lub przewyzszaja-
cym wymagania normy RN17. Udato
sie to osiggna¢ dzieki zastosowaniu za-
awansowanych dodatkéw chronigcych
wewnetrzne czesci silnika w warunkach
podwyzszonego cisnienia i temperatury.
Oleju tego mozna uzywac réwniez w po-
jazdach, w ktérych wczesniej wymagane
byto stosowanie oleju zgodnego ze spe-
cyfikacjg RNO700 i RNO710 — umozli-
wia to serwisowanie kilku modeli Dacia
i Renault.

Nowa formufa zgodna z normg RN17
stanowi  rozwiniecie  wcze$niejszego
produktu Wolf Lubricants — 65629 Of-
ficialtech 5W30 C2/C3, ktory powstat
w marcu 2019 r., by spefni¢ wymagania
jeszcze przed oficjalnym wydaniem apro-
baty przez firme Renault. Olej pomysinie
przeszedt wszystkie badania zgodnie
z normami homologacji Renault RN17,
€0 zapewnito dystrybutorom i warsztatom
wczesny dostep do spetniajgcego wymogi
normy produktu, pozwalajac im uzyskac
przewage konkurencyjna. Ten wyjatkowy
olej dla flot samochoddéw osobowych ma
réwniez oficjalne aprobaty niemieckich
producentéw OEM: BMW Longlife-04,
MB 229.52 i VW 505.00/505.01 oraz
jest zgodny ze specyfikacjami firm GM
i Fiat.

Olej Officialtech 5W30 C3 RN zo-
stat tak zaprojektowany, aby spetnic¢
wymagania normy 5W-30 mid SAPS
(popidt siarczanowy, fosfor i siarka)
service-fill dla pojazdéw benzynowych

WOLF LUBRICANTS TO GLOBALNY DOSTAWCA OLEJOW SILNIKOWYCH
WYSOKIE]J JAKOSCI ZAROWNO DLA SAMOCHODOW DROGOWYCH MARKI
RENAULT, JAK I NAJBARDZIE] WYMAGAJACYCH MODELI WYCZYNOWYCH.
PRODUKUJE SRODKI SMARNE SPEENIAJACE LUB PRZEWYZSZAJACE NORMY
WIODACYCH PRODUCENTOW OEM W PRZEMYSLE MOTORYZACYJNYM

oraz z silnikiem Diesla EURO 6. Moze
takze by¢ stosowany we wszystkich sil-
nikach benzynowych i wysokopreznych
firmy Renault z filtrem czgstek statych
(DPF) wprowadzonych na rynek europej-
ski od konca 2018 r. oraz w wielu innych
silnikach wiodacych producentéw OEM,
takich jak Nissan i Dacia.

Nowe formuty Wolf Lubricants zgodne
z normami RN17 FE | RN17

65635 Officialtech OW20 C5 RFE
(aprobata RN17 FE) to syntetyczny olej sil-
nikowy o wyjatkowo niskiej lepkosci, dzieki
ktéremu silniki sg w stanie uzyska¢ duzg
oszczednos$¢ paliwa. Ten olej silnikowy za-
pewnia zaréwno optymalng ochrone przed
zuzyciem, jak i czystos¢ silnika.

65637 Officialtech 5W30 C3 RN

—to zgodny z normg RN17 syntetyczny olej
silnikowy, ktéry gwarantuje czystsza i bar-
dziej efektywna prace silnika bez skracania
okresu miedzy wymianami.
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