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Kiedy wymieniac Swiece zarowe?

SWIECA ZAROWA JEST ELEKTRYCZNYM ELEMENTEM GRZEJNYM, UMIESZCZONYM W KOMORZE
SPALANIA SILNIKA WYSOKOPREZNEGO W CELU ULATWIENIA ZAPEONU MIESZANKI PALIWOWO-
POWIETRZNE] W TRAKCIE ZIMNEGO ROZRUCHU. PODCZAS NORMALNE] PRACY WTRYSKIWANE
PALIWO ZAPALA SIE NA SKUTEK KONTAKTU Z SILNIE ROZGRZANYM SPREZONYM POWIETRZEM.
W PIERWSZE] FAZIE PRACY, ZWEASZCZA PRZY NISKICH TEMPERATURACH ZEWNETRZNYCH, TAKI
SAMOCZYNNY ZAPEON JEST NIEMOZLIWY. DLATEGO WSTEPNE DAWKI PALIWA ZAPALANE SA
PRZEZ PODGRZANE ELEKTRYCZNIE SWIECE ZAROWE AZ DO CZASU UZYSKANIA PRZEZ SCIANKI
KOMORY SPALANIA WEASCIWE] TEMPERATURY ROBOCZE]

Cho¢ przywykfo sie do podawania orien-

tacyjnej zywotnosci $wiec zarowych
w kilometrach lub latach, czas uzytko-
wania $wiec zarowych nie powinien by¢
mierzony w taki sposéb. Zuzycie $wiec
zarowych zalezy od liczby cykli — na je-
den cykl skfada sie rozgrzanie, a nastep-
nie ochfodzenie sie $wiecy. Im wiekszag
ilos¢ cykli przejdzie $wieca zarowa, tym
wieksze jest zuzycie jej spirali grzejnej.

Aby poprawi¢ zywotno$¢ Swiec zaro-
wych, najlepiej pokonywa¢ samochodem
duze odlegtosci, a nie krotkie, ,miejskie”
trasy z duzg liczbg przystankdw.
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Dla zapewnienia maksymalnej wy-
dajnosci  $wiec zarowych najlepigj
sprawdzac je co 75 000-100 000 km
przebiegu pojazdu za pomocg wielo-
funkcyjnego testera napiecia lub specjal-
nego testera do $wiec zarowych. Specjali-
$ci Denso zalecajg przy tym, by test kon-
strukcji  standardowych przeprowadzaé
wyfagcznie przy nominalnym napieciu
11 V, a nie 4-7 V, przeznaczonym dla
Swiec zarowych z szybkim grzaniem
wstepnym. Jesli jedna ze S$wiec zaro-
wych jest uszkodzona, nalezy wymieni¢
wszystkie, poniewaz jest bardzo prawdo-

podobne, ze pozostate wkrotce rowniez
przestang dziafac.

Czesto o tym, ze co$ nie jest w po-
rzadku, sygnalizuje zapalona kontrolka
silnika na desce rozdzielczej. Jej zaswie-
cenie moze by¢ spowodowane roznymi
usterkami. Ponizej omawiamy sympto-
my, ktére wskazujg na uszkodzone $wie-
ce zarowe.

Trudny rozruch

Trudnosci z rozruchem silnika sg najczest-
szym sygnatem niesprawnosci $wiec za-
rowych. Przy niskich temperaturach, bez
prawidfowo dziatajgcych $wiec zarowych,
komora spalania nie moze osiagng¢ tem-
peratury niezbednej do zainicjowania
zaptonu i uruchomienia silnika. Jesli nie
wystepuja rownoczesnie problemy z pali-
wem lub akumulatorem, prawdopodobng
przyczyng sg Swiece zarowe.

Wypadanie zaptonu

Proces spalania w silnikach wysoko-
preznych wymaga wysokiego stopnia
sprezania oraz paliwa wtryskiwanego
we wtasciwym czasie i w odpowiedniej
ilosci — wtedy dochodzi do samozapfonu
oleju napedowego. Ciepto w komorze
spalania powstaje z potaczenia cisnienia
sprezania z cieptem $wiecy zarowej. Aby
nastgpit samozapfon, komora spalania
musi 0siggna¢ temperature co najmniej
232°C. Jesli $wiece zarowe sg uszkodzo-
ne, komora nie moze jej osiggnac.
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Wypadanie zaptonu moze by¢ réwniez
spowodowane problemami z jakoscig pa-
liwa, sprezaniem lub wtryskiem.

Nieréwna praca na biegu jatowym

Jesli jedna lub kilka $wiec zarowych jest
zanieczyszczonych nagarem lub uszko-
dzonych, wraz ze spadkiem temperatur
uruchomienie silnika okazuje sie coraz
trudniejsze. Po uruchomieniu bedzie on
nierbwno pracowat na biegu jatowym
i przez kilka pierwszych minut emitowat
biate spaliny z rury wydechowej. Jesli
wszystkie $wiece zarowe majg spalone
koncdéwki, nalezy sprawdzi¢ czas wtry-
sku paliwa.

Wigksze zuzycie paliwa

Najwiekszy wptyw na efektywnos¢ spa-
lania majg temperatura i jako$¢ paliwa,
a nie — wydajnos¢ $wiec zarowych. Jed-
nak w niektérych przypadkach $wiece
Zarowe mogg odgrywac pewna role.

W zaleznosci od lokalnego klimatu
podczas zimowych miesiecy olej nape-
dowy bywa mieszany ze specjalnymi
dodatkami obnizajacymi temperature za-
marzania. Takie paliwo wytwarza mniej
energii, co powoduje jego zwiekszone
zuzycie. Temperatura robocza silnika
powinna zapewnia¢ catkowite spalenie
wtryskiwanego paliwa, a $wiece zarowe
pomagajg dostarczy¢ dodatkowe ciepto
do komory spalania.

Jesli z powodu wadliwych $wiec
zarowych wymagana temperatura nie
zostanie osiggnieta, wydajnos¢ silnika
spadnie i bedzie on musiat ciezej praco-
wac. Wptynie to negatywnie na wydaj-
no$¢ paliwowg pojazdu.

Biaty dym
Podczas niskich temperatur zewnetrz-
nych, dopdki silnik sie nie rozgrzeje,
biaty dym z rury wydechowej nie jest ni-
czym niezwykfym. Pojawia sie on wtedy,
gdy temperatura w komorze nie jest wy-
starczajgca do caftkowitego spalenia pa-
liwa. Jego niespalone czastki wydostaja
sie z rury wydechowej w postaci biafe-
go dymu, czemu zwykle towarzyszy in-
tensywny zapach oleju napedowego.
Jesli po rozgrzaniu sie silnika na-
dal emitowany jest biaty dym, moze to
wskazywac na uszkodzenie $wiec zaro-
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wych lub ich wadliwy modut sterujacy.
Istniejg tez inne mozliwe przyczyny tego
zjawiska, w tym niska predkos$¢ obroto-
wa silnika, stabe sprezanie lub powie-
trze w uktadzie paliwowym. Podobne
symptomy pojawiajg sie, gdy silnik
ma co najmniej jeden zty wtryskiwacz,
opo6zniony czas wtrysku lub zuzytg pom-
pe wtryskowa.

Czarny dym

Czarny dym jest spowodowany brakiem
rownowagi w mieszance paliwowo-
powietrznej — jest w niej za duzo paliwa
a za mato powietrza. Oznacza to, ze albo
do mieszanki dodawana jest zbyt duza
ilos¢ paliwa, albo nie jest dostarczana
wystarczajgca ilos¢ tlenu, niezbedna do
jej spalenia. Uszkodzone $wiece zarowe
zaktécajg wrazliwy proces spalania oleju
napedowego, co z kolei moze powodo-
wac emitowanie czarnego dymu z rury
wydechowej. Jest to znak ostrzegawczy,
$wiadczacy o defekcie $wiec zarowych
lub innych istotnych czesci, biorgcych
udziat w procesie spalania.

Typowe usterki

Do najczesciej spotykanych problemoéw
zwigzanych z uzytkowaniem $wiec za-
rowych nalezy uszkodzenie lub wypa-
lenie trzpienia zarowego. Moze to by¢
spowodowane awarig modutu zasilania
elektrycznego, btednym jego montazem
albo nieprawidtowym wtryskiem i roz-
pylaniem paliwa, o czym $wiadczy gro-
madzenie sie nagaru w poblizu $wiecy
zarowej. Z podobnych przyczyn nagar
moze gromadzi¢ sie réwniez pomiedzy
trzpieniem zarowym a korpusem S$wie-
cy. W takim wypadku nalezy dodatko-
wo sprawdzi¢ gniazdo Swiecy w gtowicy
silnika pod katem ewentualnego uszko-
dzenia lub zanieczyszczenia gwintu
oraz skontrolowa¢ regulacje poczatku
wtrysku.

Czestg przyczyng awarii, zwtaszcza
ztacz zasilajgcych, sg btedy montazowe
popetnione podczas poprzedniej wymia-
ny $wiecy. Nalezy do nich przede wszyst-
kim zastosowanie zbyt duzego momentu
dokrecania, uzycie niewfasciwego narze-
dzia, a w efekcie — uszkodzenie gwintu
w gniezdzie gfowicy silnika, potaczen
elektrycznych lub nawet wewnetrznych

ZAROWNO BIALY DYM Z RURY WYDECHOWE],
UTRZYMUJACY SIE PRZEZ DLUZSZY CZAS PO ROZ-
RUCHU, JAK I DYM CZARNY MOGA SWIADCZYC
O NIESPRAWNOSCI SWIEC ZAROWYCH

elementéw $wiecy, co moze doprowa-
dzi¢ do bardzo powaznego uszkodzenia
silnika.

Swiece zarowe Denso

Program $wiec zarowych dla klientéw
rynku wtornego zapewnia m.in. dosko-
nafag wydajno$¢ rozruchu i wydtuzone
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dogrzewanie. Program obejmuje wszyst-
kie wspotczesne technologie $wiec za-
rowych, w tym $wiece z jedng spiralg
grzejng, z dwiema spiralami grzejnymi,
wydtuzonym dogrzewaniem, ceramiczne
i z szybkim grzaniem wstepnym.

Opracowanie na podstawie
materiatéw firmy Denso
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