SILNIK T JEGO OSPRZET

FOT. 14. KORBOWOD
WYGIETY I ZERWANY
PRZEZ UDERZENIE

CIECZY

» Korbowdd jest wygiety i zerwany

(fot. 14).

» Prog pierscienia ttokowego w danym

ttoku zostat sitowo zerwany (fot. 15
i 16).

» Sworzen ttokowy jest pekniety.

FOT. 16. WYKRUSZENIE POLEK PIERSCIE-
NI TEOKOWYCH

Ciecz moze przedosta¢ sie do komory
spalania w nastepujacy sposoéb:

» Poprzez system zasysania (przykfado-

wo podczas przejazdu przez wode).

» Jako skutek uszkodzonych uszczelek.
- Przez uszkodzong dysze wtryskowg

przedostaje sie zbyt duzo paliwa.

Aby nie doszto do powyzej opisanych
sytuacji, nalezy podczas remontu silnika
stosowac uszczelki w bardzo dobrym sta-

nie. Uszczelki uszkodzone muszg zostac

wymienione na nowe. To samo dotyczy
dysz wtryskowych.
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Podwyzszone zuzycie oleju
Zuzywanie pewnej ilosci oleju jest rzeczg
normalng. Waha sie ono w zaleznos$ci od
typu silnika i jego obcigzenia. Jezeli po-
dane przez producenta zuzycie oleju jest
przekraczane, wtedy méwimy o podwyz-
szonym zuzyciu oleju — w przeciwien-
stwie do strat oleju, ktére spowodowane
sg przez wycieki. Przyczyny podwyzszo-
nego zuzycia mogg by¢ nastepujace:

> Nieszczelnosci w turbosprezarce (na
przykiad przez zatarte w niej fozyska).
Olej przedostaje sie przez uktad ssgcy
do komory spalania.

» Zapchana przez nagar albo niedroz-
na instalacja odprowadzajgca olej
z turbosprezarki. Wzrastajgce z tego
powodu cisnienie w uktadzie smaro-
wania wypycha olej z turbosprezarki
do ukfadow: ssacego oraz wydecho-
wego.

» Przeciek oleju z paliwem. Przedostaje
sie on do komory spalania (np. przez
zapchang pompe wtryskowg, kto-
ra najczesciej smarowana jest przez
uktad olejowy).

» Nieszczelny system ssacy. Czasteczki
zanieczyszczen przedostajg sie do ko-
mory spalania.

» Zte zamontowanie ttoka powodujace
jego uderzenia w gfowice cylindrowa.
Powstate przy tym wibracje oddziatujg
na dysze wtryskowa. Jesli dysza nie
zamyka sie catkowicie, do komory
spalania przedostaje sie zbyt duzo pa-
liwa i dochodzi do jej zalania.

» Olej jest przepracowany na przykfad
przez zaniedbanie przegladu. Prowa-
dzi to do obnizenia no$nosci i tym sa-
mym — do wyZzszego zuzycia.

» Przecigganie okresow wymiany oleju
prowadzace do zapychania sie oraz/
lub rozerwania papieru filtra, przez co
w uktadzie obiegu oleju znajduje sie
niefiltrowany olej silnikowy.

> Wygiete albo przekrecone korbowody
zaktdcajace prostolinijny suw  tfoka,
przez co komora spalania nie jest
dostatecznie uszczelniana. W naj-
gorszym przypadku ttok moze dziatac¢
jako pompa. Olej jest wtedy aktywnie
dostarczany do komory spalania.

» Pekniecie, zablokowanie albo zly
montaz pierscieni. Dochodzi do nie-

dostatecznego uszczelnienia miedzy
komorg spalania a skrzynig korbowa.
Przez nieszczelnosci do komory spala-
nia przedostaje sie ole;j.

Zle dokrecone $ruby gtowicy cylindra,
przez co moze doj$¢ do jej deformacji
i tym samym — do nieszczelnosci.
Zuzyte ttoki, pierscienie i bieznia
Slizgowa cylindra podwyzszajg ilos¢
gazéw przedmuchu. Prowadzi to
do nadci$nienia w skrzyni korbo-
wodowej. W przypadku zbyt wyso-
kiego cisnienia mgta olejowa moze
zosta¢ przepchnieta poprzez od-
powietrzenie skrzyni korbowej do ko-
mor spalania.

/byt wysoki poziom oleju w misce
olejowej powoduje, ze wat korbowy
zanurza sie w oleju, co prowadzi do
powstania mgty olejowej. Gdy olej jest
przepracowany albo mniej wartoscio-
wy, moze sie tworzy¢ piana olejowa.
Mgta albo piana przechodzi wraz z ga-
zami przedmuchu przez odpowietrza-
nie silnika do uktadu zasysania i do-
staje sie do komor spalania.
Zaktocenia w procesie spalania moze
spowodowac zalanie paliwem. Przez
rozcienczenie oleju paliwem na-
stepuje wzmozone zuzywanie sie
ttoka, pierscieni ttokowych i biezni
cylindra.

Oleje o niskiej wartosci wykazujg cze-
sto niskg no$no$¢ i mogag by¢ przy-
czyna zwigkszonego zuzywania sie.
Wadliwa obrébka cylindra ze Zle ho-
nowang gtadzig biezni uniemozliwia
prawidfowe pobranie oleju. Gdy listwy
honujagce sg zapchane albo zuzy-
te, osadzony w biezni cylindra grafit
zostaje rozsmarowany, tworzac tak
zwany ptaszcz blaszany, co ogranicza
zdolno$¢ do przyjmowania oleju. Przy
tzw. zimnym starcie nastepuje wiek-
sze zuzycie.

Przy sprezarkach dla hamulcéw po-
wietrznych nieszczelna ptytka zawo-
rowa moze powodowa¢ kondenso-
wanie sie wody w cylindrze. Woda ta
rozciencza olej smarujgcy, powodujgc
zwigkszone zuzycie sie ttoka, pierscie-
ni ttokowych i biezni gtadzi cylindra.
Olej przedostaje sie réwniez do spre-
zarki i generuje dalsze uszkodzenia. ®

FOT. MAHLE
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