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Sa to elastyczne, ttumigce dzwieki po-
taczenia amortyzatora z nadwoziem oraz
0sig pojazdu. Przeguby oprocz sit odbicia
i $ciskania przenoszg ruchy katowe. Przy
duzych wychyleniach stosuje sie prze-
guby pierscieniowe, przy matych lub ich
braku — trzpieniowe.

Kolumna MacPhersona

Pod wzgledem budowy odpowiada ona
amortyzatorowi Stoso-
wana jest rowniez wersja gazowa. Poza
funkcjg ttumienia, kolumna MacPherso-
na przenosi ruchy kierujace, przejmuje
sity resorujace poprzez talerz sprezyny

dwururowemu.

MacPhersona

i prowadzenie

oraz bierze udziat w prowadzeniu kofa
wspdlnie z wahaczami poprzecznymi.
Przeguby trzpieniowe osadza sie w spe-
cjalnych tozyskach, a ttoczyska kolumn
dla zmniejszenia masy zwykle sg dra-
zone. Na zewnetrznej rurze znajdujg sie
zamocowania osi (wspornik), przewoddéw
hamulcowych i czujnikéw. Kolumny Mac-
Phersona stosowane sg przede wszystkim
w samochodach osobowych, ale réwniez
coraz czesciej w pojazdach uzytkowych.

Hydropneumatyczna
regulacja poziomu
Koncepcja tej w petni nosnej konstrukcji
odpowiada amortyzatorowi jednorurowe-
mu. Podnoszenie albo opuszczanie nad-
wozia odbywa sie przez doptyw lub od-
ptyw oleju, sterowany oddzielnym regu-
latorem. Ciénienie wytwarzane jest przez
centralny uktad hydrauliczny pojazdu.
Goérne i dolne mocowania wyposazone
sg w wytrzymate tozyska kolumny Mac-

tozysko
kolumny

uszczelki —

Phersona lub inne podobne zamocowa-
nia, poniewaz cylinder resorujgcy musi
przenosi¢ cate statyczne i dynamiczne
obcigzenia nadwozia. Resorowanie po-
jazdu przejmuje poduszka powietrzna
przeniesiona na zewnatrz do zasobnika
resorowego, zamocowanego bezposred-
nio na rurze zewnetrznej lub w innym
miejscu pojazdu. Ttoczysko jest wyjat-
kowo solidne, a w wersji wysokocisnie-
niowej zespot uszczelek i prowadzenia
wytrzymuije ci$nienie do 90 baréw.

Nivomat

Cechg charakterystyczng tej konstrukcji
jest catkowicie automatyczne ustawianie
poziomu nadwozia przy kazdym obcigze-
niu pojazdu. Przejmujac funkcje resoru
zaleznego od obcigzenia oraz amortyza-
tora, zapewnia ona komfort i bezpieczen-
stwo. Pojazd uzyskuje normalny poziom
nadwozia juz po przejechaniu kilkuset
metréw. Urzadzenie cechuje ponadto

zawor wlotowy
pompy
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petny skok $ciskania i odbicia oraz brak
przewoddw hydraulicznych i elektrycz-
nych.

CcDC
Adaptacyjne ukfady amortyzacji (Conti-
nuous Dumping Control) CDC pozwalajg
lepiej kontrolowa¢ pojazd, jezdzi¢ spor-
towo, dynamicznie oraz oferujg bezkom-
promisowe bezpieczenstwo i komfort.
Uktad taki wyposazony jest w stero-
wany elektronicznie proporcjonalny za-
wor ttumigcy. W zaleznosci od pozycji
zaworu przepustowos¢ oleju zwieksza
sie (miekkie zawieszenie) lub zmniej-
sza (zawieszenie twarde). Czujniki nad-
zorujg stan wszystkich czynnikdéw, takich
jak: obcigzenie, stan nawierzchni, ruchy
pojazdu przy przyspieszaniu, hamowa-
niu, na zakretach i podczas manewrdw.
Sygnaty czujnikbw przetwarzane sg
w sterowniku, ktéry co dwie milisekundy
oblicza wymagana site ttumienia i prze-

zawor ttumiacy CDC

kazuje dane do proporcjonalnego zawo-
ru ttumigcego. Taka optymalizacja daje
kierowcy aktywne wsparcie w zakresie
bezpieczenstwa i komfortu prowadze-
nia pojazdu. Dodatkowymi korzysciami
konstrukcji CDC sa: redukcja przechytow
bocznych i wzdtuznych, szybsza reakcja
uktadu kierowniczego oraz skrécona dro-
ga hamowania, spowodowana lepszym
kontaktem opon z podtozem.

Dodatkowe komponenty
Na dziatanie amortyzatora majg wptyw
rowniez otaczajgce go czesci. Dlatego
przy jego wymianie nalezy réwniez wy-
mieni¢ tozysko kolumny MacPhersona,
zestaw serwisowy obejmujacy odbdj,
mieszek lub rure ochronng oraz spraw-
dzi¢ sprezyne pod katem uszkodzen i zu-
Zycia.

Nastepstwa uszkodzen tych czesci
mogg by¢ rézne. Niesprawnos$¢ fozyska
kolumny MacPhersona obniza precyzje
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prowadzenia kota, wydtuza droge hamo-
wania i zwieksza hatas. Z kolei brak od-
powiedniego naprezenia sprezyny moze
powodowa¢ dobijanie amortyzatora do
oporu, co prowadzi do zniszczenia za-
woru dennego. Uszkodzona sprezyna nie
zapewnia optymalnego kontaktu opony
z nawierzchnig, a pojazd ma tendencje
do nadsterownosci.

Elementy metalowo-gumowe
Nowoczesne konstrukcje ukfadu jezdne-
g0 sg ztozonymi uktadami, sktadajgcymi
sie z wahaczy prowadzacych koto, amor-
tyzatoréw i precyzyjnych tozysk gumowo-
metalowych. Wszystkie te elementy od-
powiadajg wspdlnie za dynamike i stabil-
nos$¢ jazdy samochodu. Elementy gumo-
we nie tylko ttumig wibracje, ale zapobie-
gajg tez przenoszeniu odgtoséw napedu
i kot na nadwozie.
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