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Porady ZF Aftermarket

Volkswagen T — serwisowanie podwozia

TLLLITLE

W UNII EUROPEJSKIE] W CIAGEYM UZYTKOWANIU ZNAJDUJE SIE
33,2 MLN SAMOCHODOW DOSTAWCZYCH. W POLSCE ZAREJESTRO-
WANYCH JEST ICH OKOLO 3,3 MLN. ZNACZACE PRZEBIEGI, DUZE
OBCIAZENIA I CIAGEA EKSPLOATACJA — SAMOCHODY DOSTAWCZE
NIE MAJA tATWEGO ZYCIA. PONIEWAZ SREDNI WIEK POJAZDOW
DOSTAWCZYCH W UE WYNOSI 10,9 LAT, SEGMENT TEN DAJE WARSZ-
TATOM SPORE MOZLIWOSCI SERWISOWE I NAPRAWCZE

Volkswagen T5 jest jednym z najpopular-
niejszych pojazddéw w segmencie ponizej
3,5 tony. W pierwszej generacji tego
modelu czesto dochodzi do uszkodzenh
spowodowanych zuzyciem mocowania
amortyzatora ze wzgledu na zbyt mate to-
zyskowanie. Po jakim$ czasie producent
zastgpit ten element wersjg z wiekszym
tozyskiem, ale obie wersje nadal moz-
na spotka¢ na drogach. ZF Aftermarket
oferuje oba warianty mocowania, zale-
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cajac réwnocze$nie w starszych mode-
lach uaktualnienie ich do nowej wersji.
Podczas usuwania uszkodzonych czesci
mechanik musi pamietac, ktory z dwoch
wariantdw znajduje sie w pojezdzie.
Uszkodzony talerz oporowy dla sprezy-
ny we wczesniejszym wariancie tozyska
oznacza konieczno$¢ wymiany catego ze-
spotfu, poniewaz nowe talerze nie sg juz
dostepne. W zwigzku z tym trzeba zain-

stalowa¢ nowe mocowanie amortyzatora,

sprezyny i fozysko kulkowe. Zaleca sie
wymiane tych czesci parami.

Przy wymianie wahacza w modelu
T5 po usunieciu starej czesci mechanik
powinien wyczysci¢ powierzchnie nos-
ng sworznia kulowego na zwrotnicy za
pomocg papieru $ciernego, a nastepnie
odpowiedniego $rodka czyszczacego.
W przeciwnym razie czastki rdzy i brudu
moglyby przenikng¢ przez przegub kulo-
wy do nowego wahacza, powodujgc jego
szybsze zuzycie.

Pracownik warsztatu nie moze dokre-
ca¢ $rub mocujacych i nakretek w sa-
mochodzie, ktéry znajduje sie na pod-
nosniku, czyli wtedy, gdy zawieszenie jest
w stanie petnego rozprezenia. Po opusz-
czaniu pojazdu na kotfa tozyska gumowe
mogtyby ulec deformacji, co zawsze pro-
wadzi do przedwczesnego zuzycia.

Do prac serwisowych najlepszy jest
podnosnik samochodowy z czterema
punktami podparcia. Umozliwia dokrece-
nie $rub i nakretek momentem podanym
przez producenta. W instrukcji montazo-
wej danego pojazdu mogg znajdowac sie
odpowiednie dane regululacyjne. Ostat-
nig czynnoscia jest sprawdzenie i usta-
wienie zbieznosci kot zgodnie ze specy-
fikacja.

ZF Aftermarket stale poszerza swojg
oferte elementéw zawieszenia marki
Lemforder do samochodéw dostaw-
czych. Nowe pozycje obejmuja:
osfone osi i uktadu kierowniczego
do Forda Transit/Tourneo Custom
wewnetrzne drgzki  kierownicze,
drazki kierownicze i koncowki drgz-
ka kierowniczego do Citroéna Jum-
py/Peugeota Expert/Toyoty Proace

mocowania tylnej osi i mocowania
stabilizatora dla VW T5/T6 oraz
Crafter

mocowania przedniej osi i wahacze
do VW Crafter

wahacz przedniej osi i zwrotnice
do Renault Kangoo oraz Mercedesa
Citan
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Regenerowane zaciski hamulcowe

Jakosc z dunskiej firmy

Zatozona przed czterdziestu laty przez
Henninga Larsena firma Budweg Caliper
szczyci sie jednym z najnowszych i naj-
nowoczesniejszych zaktadéw produkcyj-
nych w Europie. Produkuje zaciski hamul-
cowe 0 jakosci odpowiadajacej poziomem
czesciom OE.

Pochodzace z demontazu zaciski sg
rozbierane, czyszczone i odbudowywane
do standardu réwnowaznego z orygina-
tem. Podlegajg one obrébce powierzchnio-
wej chronigcej przed korozjg, a wszystkie
ruchome czesci ulegajace zuzyciu zaste-
powane sg nowymi. W regeneracji stosuje
sie mosiezne tuleje — znacznie trwalsze
i wytrzymalsze od standardowych, tfoczki
sg chromowane, a powierzchnie $lizgowe
wykonczone teflonem dla zmniejszenia
tarcia.

Budweg Caliper posiada certyfikat jako-
$ci ISO 9001, a wszystkie produkty przed
opuszczeniem fabryki podlegajg skrupu-
latnej kontroli. Zaciski zamontowane po
1 kwietnia 2019 r. objete sg 5-letnig gwa-
rancjg na wady produkcyjne i materiatowe.

JAROSEAW KAFLAK
REGIONALNY KIEROWNIK SPRZEDAZY BUDWEG CALIPER

Duza troske firma przyktada do eko-
logii — tylko 20% energii niezbednej do
wyprodukowania zacisku potrzebne jest
do jego regeneracji. Rownie powaznie
podchodzi do roli eksperta i inwestuje
w elektroniczng przysztos¢. Mimo, ze za-
ciski z elektronicznymi funkcjami hamul-
ca postojowego stanowig mfodg katego-
rie produktéw w branzy motoryzacyjnej
czesci zamiennych, teraz, po dwudziestu
latach, osiagnety juz faze dojrzata.

Nie ma watpliwosci, ze rynek samo-
chodow elektrycznych gwattownie sie roz-
szerzy. Skoro angazujemy sie w produkcje
EPB, zobowigzujemy sie réwniez do do-
starczania zaciskow EPB o najwyzszych
standardach — wyjasnia BertelRavn, dy-
rektor techniczny Budweg Caliper.
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NA POLSKIM RYNKU CZESCI ZAMIENNYCH NIEBAWEM POJAWI SIE FIRMA
BUDWEG CALIPER, KTORE] PODSTAWOWYM PRODUKTEM SA REGENERO-
WANE ZACISKI HAMULCOWE. ASORTYMENT OBEJMUJE PONAD 4000 KOM-
PLETNYCH ZACISKOW (W TYM DO HAMULCOW RECZNYCH I POSTOJOWYCH
EPB) ORAZ 2400 PRZEZNACZONYCH DO NICH CZESCI ZAMIENNYCH. OFER-
TA POKRYWA 98% EUROPEJSKIEGO PARKU SAMOCHODOWEGO

Ostatnim  krokiem firmy jest zain-
westowanie w specjalne $Srodowisko te-
stowe dla EPB. Zadaniem nowego dziatu
jest przeprowadzanie kompleksowych
testow tych zaciskéw, udokumentowanie
ich integracji z systemem komputerowym
pojazdu oraz opracowanie zwigzanych
z tym procedur i wymagan.

Dziatania te nie tylko poszerzajg baze
wiedzy producenta, ale takze przynoszg
wymierne korzys$ci klientom.

Dzieki nim mechanik nigdy nie jest
sam. Moze zwrdci¢ sie o pomoc do spe-
cjalisty w celu uzyskania pomocy tech-
nicznej. Jak przekonuje Budweg Caliper,
jest on jedynym dostawcg zaciskéw na
rynku wtérnym, ktéry oferuje tego rodza-
ju ustugi.
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