KLIMATYZACJA SAMOCHODOWA

ezon na klimatyzacje juz blisko...

Zbliza sig sezon na klimatyzacje. Jakie
s najgoretsze tematy w tym roku?

Dwa kluczowe obszary, ktérym po-
Swieca sie, zreszta juz od lat, wiele uwa-
gi w tym biznesie: to czynniki chfodni-
cze i elektryfikacja. Sg to najbardziej ab-
sorbujgce obecnie tematy w tej branzy,
ktore bedg miaty wptyw na przysztosc.
Poniewaz kwestie energii i $rodowiska
sg coraz mocniej zgtebiane, elektryfika-
cja w naturalny sposéb stata sie szerszg
czescig branzy motoryzacyjnej, a pojaz-
dy elektryczne zyskujg na popularnosci
i coraz wiekszy nacisk ktadzie sie na ten
wtasnie segment.

Juz od dawna wiele zainteresowa-
nia budzg réwniez czynniki do ukfadow
klimatyzacji jako szkodliwe dla $rodo-
wiska, jesli ich potencjat w tworzenie
efektu cieplarnianego (GWP) jest zbyt
wysOKi.
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Jakie sa pozytywne i negatywne skutki
zastapienia starego czynnika R134a
nowym R1234yf?

O wymianie zaczeto moéwi¢ juz
w 2006 roku, kiedy UE zdecydowata, ze
czynnik ten ma zosta¢ zastgpiony innym,
0 nizszym GWP (ang. Global Warming
Potential), ktéry jest miedzynarodowym
wskaznikiem okres$lajgcym wptyw danej
substancji na efekt cieplarniany. Prze-
pisy w sprawie Srodowiska wymagaty od
producentéw samochodéw stosowania
w uktadach klimatyzacji od 1 stycznia
2017 roku nowego czynnika chtodni-
czego o obnizonym wspétczynniku GWP
(np. R1234yf). Juz w 2009/2010 roku
spodziewano sie zastgpienia starego
czynnika chtodniczego nowym, ale wow-
czas nie byto jeszcze nawet oznak wy-
stepowania nowego czynnika. W efekcie
pojawity sie takie problemy, jak niedobor
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— TECHNICAL TRAINING MANAGER
W NISSENS AUTOMOTIVE — OPISU-
JE, JAKIE PANUJA OBECNIE TRENDY
W BIZNESIE KLIMATYZACJI ORAZ
DZIELI SIE SWOIMI SPOSTRZEZE-
NIAMI W TYM ZAKRESIE

czynnika chtodniczego i wysokie ceny,
ktére nadal majg wptyw na ten biznes.
Gdy rosng ceny, rozwija sie réwnolegty
import, co prowadzi do pojawiania sie na
rynku nielegalnie importowanego czyn-
nika R134a lub R134a o niskiej jakosci.
Z technicznego punktu widzenia dziata-
nie ukfadu klimatyzacji z niskiej jakosci
czynnikiem lub w przypadku zmiesza-
nych ze sobg réznych czynnikéw moze
by¢ niezwykle problematyczne.

Dlaczego mieszanie czynnikéw
chtodniczych stanowi problem?

Gdy czynniki miesza sie ze sobg, waz-
ne jest, aby podobnie oddziatywaty one
na komponenty uktadu klimatyzaciji, olej,
o-ringi itp. Czynniki chfodnicze czesto za-
lezg od temperatury. Je$li jest ona zbyt
wysoka, powoduje zuzycie ttokdw i skra-
placza oraz nieprawidtowg interakcje
z olejem. Zazwyczaj czynnik chfodniczy
nie przenosi oleju prawidtowo przez sys-
tem, nie miesza sie prawidtowo z ole-
jem, ktory gromadzi sie w zakamarkach
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ukfadu, powodujac powazne problemy,
zwlaszcza ze skraplaczem i parowni-
kiem. Aby uktad dziatat prawidtowo, trze-
ba mie¢ absolutng pewnos¢, ze czynnik
chtodniczy, olej i komponenty ukfadu
klimatyzacji sa wzajemnie kompatybilne.

Jak wygladaé bedzie przysztosé
uktadéw klimatyzacji?

UE pracuje nad zatwierdzeniem wiek-
szej liczby czynnikéw kompatybilnych
z nowym czynnikiem R1234yf oraz z sys-
temami CO,. Aktualnie na catym Swiecie
testowanych jest ponad 500 czynnikéw
chtodniczych, wiec wiele ludzi pracu-
je nad rozwigzaniem. Obecnie nie ma
jednak zadnych planéw na moderniza-
cje ukfadu klimatyzacji, tak by czynnik
R1234yf mogt zastgpi¢ R134a. Jest
jeszcze inna kwestia, ktdrej poswieca sie
uwage. R1234yf jest raczej tatwopalny
i dziafa przy nieco wyzszym cisnieniu oraz
wyzszych temperaturach niz R134a. Je-
$li kto$, na przekor, wleje R1234yf
do uktadu niedostosowanego do
tego czynnika chtodniczego, traci
gwarancje na pojazd i w przy-
padku, gdy samochod spali sie
— odpowiedzialno$¢ nie bedzie
na pewno spoczywac na jego
producencie. Dopdki samocho- )
dy wykorzystujg R134a, istnieje
ryzyko, ze wkrétce czynnik ten
sie skonczy, poniewaz mniej sie
go importuje, a to sprawia, ze
ludzie stajg sie coraz bardziej
~kreatywni”. Dlatego potrzebne
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du elektrycznego zalezy od zywotnosci
akumulatora i dziata on wytacznie przy
odpowiednich temperaturach. Jesli tem-
peratura nie jest idealna, poziom nata-
dowania akumulatora spada, wiec gdy
ukfad klimatyzacji nie dziata, zasieg jest
ograniczony. Pojawili sie bardziej kry-
tyczni  konsumenci, ktérzy sumiennie
monitorujg poziom natadowania aku-
mulatora i zaczynajg by¢ sceptyczni, je-
$li poziom ulega zbyt duzym zmianom.
Z kolei system pompy ciepta stosowany
w pojazdach elektrycznych jest zupetnie
innym mechanizmem, narzucajgcym
inny sposéb postepowania i obstugi.

nia, jak i do chfodzenia wnetrza, ale
jesli nie dziata on prawidtowo, pro-
dukty powigzane z systemem napoty-
kajg na trudnosci. Jesli do skraplacza
przedostanie sie zanieczyszczenie,
prawidtowy przeptyw bedzie niemozli-
wy. Ponadto w systemie pompy ciepta
jest tez wewnetrzny skraplacz, wiec
w razie jakichkolwiek probleméw ist-
nieje ryzyko wymiany dwoéch skrapla-
czy. W przeciwnym razie mozliwa jest
usterka sprezarki. Ze wzgledu na tego
typu trudnosci techniczne, wazne jest
rowniez oferowanie gruntownej eduka-
cji i szkolen dotyczacych tego systemu.

sg przepisy i plan modernizacji
samochodéw tak, by zamiast
R134a stosowa¢ w nich czyn-
nik R1234yf.

CORAZ WIECE] POJAZDOW HYBRYDOWYCH/ELEKTRYCZNYCH WYKORZYSTUJE WYSOCE ZAAWANSOWANE
UKEADY KLIMATYZAC]I. ICH FUNKCJA CZESTO JEST ROZSZERZANA O DZIALANIE POMPY CIEPtA O OD-
WROCONYM PRZEPLYWIE Z DUZO WIEKSZA LICZBA KOMPONENTOW ELEKTRONICZNYCH I SILOWNIKOW
NIZ W UKEADZIE TRADYCYJNYM. PONADTO OBWOD TAKI MOZE BYC tACZONY Z INNYMI SYSTEMAMI
POJAZDU, NA PRZYKLAD Z SILNIKIEM, AKUMULATOREM LUB UKEADEM CHLODZENIA ELEKTRONIKI

A co nowego dzieje sie w zakresie
elektryfikacji?

Przemyst pojazdéw elektrycznych
zdecydowanie jest w centrum uwagi,
ale towarzyszy mu wiele niepewnosci,
mimo iz produkowanych jest coraz wie-
cej modeli samochoddéw elektrycznych.
Jesli chodzi o $rodowisko, z pewnoscig
pojazd elektryczny czy hybrydowy jest
korzystny, ale nieustannie pojawiajg
sie nowe raporty $wiadczace o innych

kierunkach. Okres eksploatacji pojaz-

Wecigz stanowi on wyzwanie, ktére wy-
maga rozwigzania ze wzgledu na rosng-
cg liczbe pojazdéw elektrycznych i hy-
brydowych.

Czym rézni sie system pompy ciepfa

od standardowego uktadu klimatyzac;ji?
Pompa ciepta to system o zupetnie

innej mechanice niz ta, do ktérej zdgzy-

liSmy sie przyzwyczai¢. W samochodzie

elektrycznym uktad klimatyzacji jest

wykorzystywany zaréwno do ogrzewa-

Czy jeszcze co$ ciekawego jest
w planach na przyszto$¢?

Innym gorgcym tematem sg samo-
chody napedzane wodorem. Przewidu-
je sie, ze samochody te bedg kolejnym
wielkim krokiem naprzdéd, ale istnie-
je tez wiele réznych opinii na temat
ich emisji CO,. Czynniki chtodnicze,
chemikalia, oleje i dodatki stanowig
zawsze goragcy temat, ale teraz szcze-
g6lng uwage poswieca sie kwestii ja-
kosci. [ |
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