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Stacja ArcticPRO® wykrywa nie-
szczelne porty serwisowe w układzie kli-
matyzacji. Urządzenie przez ok. 30 se - 
kund po odessaniu czynnika ze złączek 
i przewodów sprawdza, czy w prze-

równania się ciśnień i ustaniu przepływu 
czynnika automatycznie obniża ciśnienie 
i temperaturę w układzie AC pojazdu 
przez odzysk czynnika w fazie gazowej 
wężem niskiego ciśnienia. W efekcie na-
stępuje dopełnienie układu czynnikiem 
w fazie ciekłej wężem wysokiego ciś-
nienia. 

Montowane w konkurencyjnych urzą-
dzeniach pasy grzewcze na butli pobie-
rają dużo energii.  Alternatywne rozwią-
zanie recyrkulacji czynnika wydłuża czas 
napełniania układu klimatyzacji. Techno-
logia E3 Fill rozwiązuje te problemy i re-
dukuje koszty eksploatacji.

Pompa HPV
Pompy HPV (High Performance Vacu-
um), czyli pompy o bardzo wysokiej 
szczelności, oferują podciśnienie rzędu 
0,02 mbara i są do 150 razy efektywniej-
sze w porównaniu z pompami wydajno-
ściowymi stosowanymi przez większość 
producentów, osiągającymi podciśnienie 
rzędu 3 mbarów.

Ciśnienie 0,02 mbara w pompach  
wysokoszczelnych zapewnia do 50% 
szybsze i efektywniejsze osuszenie ukła-

du. Przy temperaturze -20°C, w której 
w pompach wydajnościowych woda 
wciąż jest wodą, w pompach HPV zosta-
ła już dawno odparowana (wykres 1). 

O czasie i jakości osuszania decy-
duje również stabilność podciśnienia. 
W wysoko szczelnych pompach HPV 
ciśnienie nie podlega tak dużym waha-
niom, jak w pompach wydajnościowych. 
Pompy wysokowydajne utrzymują pod-
ciśnienie kosztem znacznych nakładów 
energetycznych, kompensujących brak 
szczelności wynikłych m.in. z większej 
objętości samej pompy i powierzchni 
uszczelnień na jej elementach rucho-
mych. Dlatego w przypadku pomp o wy-
sokiej wydajności ryzyko rozszczelnienia 
i falowania ciś nienia jest wyższe, a osoba 
serwisująca klimatyzację nie ma gwaran-
cji, że z układu została odparowana cała 
wilgoć (wykres 2).

Klienci wybierają stacje Mahle ACX 
ArcticPRO ze względu na technologie 
obniżające koszty eksploatacji. Już samo 
wydłużenie czasu okresowej wymiany 
oleju do 1000 roboczogodzin przekła-
da się na oszczędności sięgające kilku-
dziesięciu (!) tysięcy złotych.               n

 

-80

-60

-40

-20

0

20

40

60

80

100

120

0,010,11101001000

Obszar niestabilności podciśnienia 
przy braku szczelności pompy

Temp wrzenia (st. C)

Ciśnienie (mbar)

0,10,111

E3 Connect 
Opatentowane szybkozłączki E3 zapew-
niają brak strat czynnika chłodniczego, 
co przy wysokiej cenie R1234yf gwaran-
tuje realne oszczędności.

Konstrukcja szybkozłączek E3 umożli-
wia po podłączeniu odessanie powietrza 
na zewnątrz, zapobiegając jego zacią-
gnięciu do zbiornika z czynnikiem.

Podczas odłączania konstrukcja szybko-
złączek E3 umożliwia odessanie do zbior-
nika stacji ArcticPRO® ACX resztek czyn-
nika z węży i złączek. 
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E3 Fill 
Technologia ta gwarantuje napełnienie 
układu klimatyzacji niezależnie od tem-
peratury otoczenia, w szczególności przy 
wysokich temperaturach zewnętrznych. 
E3 Fill to precyzyjne dozowanie czyn nika 
i brak przestojów podczas napełniania 
klimatyzacji.

Przy wysokich temperaturach zew-
nętrznych, bardzo rozgrzanym silniku 
i układzie AC różnica ciśnień pomiędzy 
układem klimatyzacji a butlą z czyn-
nikiem szybko się wyrównuje. W efekcie 
klimatyzacja nie napełnia się do końca. 
Stacja Mahle ArcticPRO® w sytuacji wy-

wodach nie wzrasta ciś-
nienie, co sygnalizuje 
problemy z zaworami. 
Po sprawdzeniu wystar-
czy zdjąć szybkozłączki 
i zakończyć serwis.

Wykres 1

Wykres 2
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Fiat Punto 1.3 MJT Opel Adam 1.0 
EcoTecDI Turbo

Lokalizacja 
filtra

po stronie 
pasażera, pod 
schowkiem  

(położenie filtra 
zależy od modelu 

samochodu)

Zdjęcie 
pokrywy 
skrzynki 

filtracyjnej

Wyjęcie 
starego filtra 
kabinowego 

i usunięcie osadu 
gromadzącego 
się w obudowie 
(w razie potrze
by należy użyć 
sprayu anty

bakteryjnego)

Porównanie 
kształtu,  

roz miarów 
i parametrów 

starego  
oraz nowego 

wkładu  
filtrującego

Osadzenie 
nowego filtra

przy zapewnieniu 
szczelności  

i dokładnego 
przylegania do 

obudowy

Zamknięcie 
pokrywy 
skrzynki

i sprawdzenie
prawidłowego 

funkcjonowania
układu

Filtry kabinowe UFI Filters gwarantują 
skuteczną ochronę przed kurzem, sadzą, 
gazami spalinowymi, bakteriami, zapa-
chami i pyłkami. 60% tych produktów 
składa się z filtrów przeciwpyłkowych 
wykonanych z syntetycznej włókniny, za-
trzymującej ponad 90% cząstek o średni-
cy większej niż 2,5 µm, takich jak brudy 
i pyłki. Pozostałe 40% produkcji obejmu-
je filtry wykonane z materiału filtracyjne-
go z włókniny w połączeniu z węglem 
aktywnym. Zapobiegają one przedosta-
waniu się cząstek o wielkości od 0,01  
do 2 µm (gazy, bakterie, grzyby, zapachy) 
do wnętrza pojazdu, zapewniając w ten 
sposób optymalny komfort kierowcy i pa-
sażerom.

Grupa UFI Filters zaleca wymianę filtra 
kabinowego raz do roku, gdyż jej zanie-
chanie może prowadzić do pogorszenia 
jakości powietrza w samochodzie. Groma-
dzenie się kurzu i zanieczyszczeń szkodzi 
zdrowiu pasażerów oraz sprzyja występo-
waniu alergii, bólu gardła, kaszlu, a także 
powoduje zmęczenie i osłabienie koncen-
tracji podczas dłuższej jazdy. Sprzyja rów-
nież ograniczeniu widoczności z powodu 
kondensacji pary wodnej, która gromadzi 
się na przedniej szybie i oknach.            n

Filtry 
kabinowe
UFI Filters

Filtr kabinowy jest czę-
sto bagatelizowanym 
elementem samochodu  
i nie każdy pamięta o jego 
wymianie wraz z nadej-
ściem wiosny. Jest to czas 
pylenia roślin, zwiększo-
nej ilość kurzu i innych 
zanieczyszczeń, które 
wraz z zasysanym powie-
trzem przedostają się 
do kabiny

Wymiana filtra kabinowego UFI 53.124.00


