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Wtryskiwacze common rail

TOTAL POLSKA

W przypadku wtryskiwaczy common rail
wtrysk sterowany jest elektronicznie i na-
stepuje pod bardzo wysokim ci$nieniem
(ponad 2 000 MPa). W najnowszej ge-
neracji CR da sie wyrdézni¢ nawet siedem
faz wtrysku paliwa, co umozliwia ich bar-
dzo doktadnie spalanie. Taki sposéb dy-
strybucji paliwa powoduje, ze silnik od-
znacza sie lepszymi parametrami w za-
kresie ekologii — wydziela mniej szkodli-
wych substancji, np. tlenkéw azotu,
produktow ubocznych procesu spalania,
oraz zapewnia wiekszg czystos¢ wnetrza
silnika, niwelujgc osadzanie sie nagaru.
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ANDRZEJ] HUSIATYNSSKI
KIEROWNIK DZIALU TECHNICZNEGO

Niestety, wraz ze wzrostem skompliko-
wania budowy wtryskiwaczy common
rail roénie ich podatno$¢ na uszkodzenia.

Niesprawnos$¢ wtryskiwaczy, podob-
nie jak pompy wysokiego ci$nienia obec-
nej w systemie CR, moze powodowac:
nierowng prace silnika, stuki, szarpa-
nia podczas rozruchu, gasniecie silnika
w czasie jazdy, podwyzszone zuzycie
paliwa, dymienie z rury wydechowej
oraz gto$na prace samych wtryskéw. Pro-
blemy wynikajg gtownie z tego, ze wtry-
skiwacz moze pozostawac stale otwarty
(,leje”) lub zamkniety. Moze réwniez ulec

NOWOCZESNE SILNIKI WYSOKOPREZNE CHARAKTERYZUJA SIE SKOM-
PLIKOWANA I CZULA APARATURA WTRYSKOWA. NAJPOPULARNIEJSZYM
UKEADEM TEGO TYPU JEST SYSTEM COMMON RAIL, A WTRYSKIWACZE,
ODPOWIEDZIALNE ZA DOSTARCZANIE PALIWA DO KOMORY SPALANIA,
STANOWIA JEGO KLUCZOWE ELEMENTY

zatarciu na skutek tuszczenia sie pom-
py wysokiego cisnienia lub obecnosci
innych zanieczyszczen, ktére wraz z pa-
liwem przedostajg sie do uktadu wtry-
skowego. Nieskuteczna filtracja jest jed-
ng z najczestszych przyczyn uszkodzen
wtryskiwaczy common rail.

Zatarcie wiryskiwacza spowoduje, ze
nie bedzie on w ogdle podawat paliwa do
komory spalania, przez co rozruch silni-
ka moze okaza¢ sie niemozliwy (zaleznie
od ilosci uszkodzonych wtryskéw). Z ko-
lei lejgcy wiryskiwacz zaburzy proporcje
mieszanki paliwowo-powietrznej i spo-
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woduje niedoktadne spalanie paliwa,
a tym samym zwigkszong emisje spalin
oraz nadmierne osiadanie nagaru na ele-
mentach ukfadu tfokowego.

/byt bogatg lub ubogg mieszanke cze-
sto udaje sie zweryfikowa¢ poprzez po-
miar sygnatéw na sondzie lambda, ktéra
— z uwagi na uszkodzony wtryskiwacz —
moze podawac nieprawidfowe wartosci.
Zjawisko takie bez watpienia zostawi $lad
w pamieci ECU i wygeneruje btad zwigza-
ny z pracg sondy lambda. Podobnie wy-
glada sprawa ze spadkiem osiggéw oraz
nierdwna pracg na biegu jatowym.

Do weryfikacji wiryskiwaczy niezbed-
na jest diagnostyka testerem oraz odczyt
kodéw bteddw, poniewaz, jak juz wspo-
mniano, awaria wtryskéw moze gene-
rowa¢ kody niepowigzane bezposrednio
z ich praca.

Podczas demontazu  wtryskiwaczy
zdarza sie, ze ich reczne usuniecie jest
niemozliwe z powodu ,zapieczenia”
pod warstwg brudu. Nalezy wtedy uzy¢
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specjalnych $ciggaczy hydraulicznych.
Narzedzia te powinny stanowi¢ wy-
posazenie kazdego warsztatu zajmuja-
cego sie serwisowaniem silnikow Diesla.
Zdjete wtryskiwacze testuje sie nastepnie
na profesjonalnym stole probierczym.

W przypadku elektromagnetycznych
wtryskéw common rail | i Il generacji ist-
nieje mozliwos$¢ ich regeneracji. Wtryski-
waczy piezoelektrycznych nie regeneruje
sie, lecz wytacznie wymienia (wyjatek
stanowi firma Bosch, ktéra ,regeneruje”
swoje wtryskiwacze fabrycznie, jednak,
jak dotad, nie udostepnita szerzej tej
technologii).

Na stotach probierczych testuje sie
zaréwno wtryskiwacze uszkodzone, jak
i zregenerowane. Sprawdzeniu pod-
lega ich szczelnos¢, dawkowanie paliwa
(wydatek hydrauliczny), ci$nienie wtry-
skiwanego paliwa, czasy wysterowania,
sposéb rozpylania i szereg innych para-
metrow. Uzyskane wyniki poréwnuje sie
z wartosciami wzorcowymi.

Po zamontowaniu zregenerowanych
wtryskiwaczy nalezy do sterownika silnika
wprowadzi¢ tzw IMA kod, ktory pozwala
na petng kontrole procesu spalania. Je-
$li tego nie zrobimy, ECU moze nie by¢
w stanie wysterowac wiryskow samodziel-
nie, a to spowoduje nieprawidfowg prace
jednostki napedowej lub catkowicie unie-
mozliwi rozruch.

Warsztaty serwisowe powinny przy-
pomina¢ kierowcom o koniecznosci ter-
minowej wymiany filtra paliwa, gdyz tylko
sprawny jest w stanie, z jednej strony,
skutecznie wyeleminowa¢ wszelkie za-
nieczyszczenia, a z drugiej — zapewnia¢
odpowiednig przepustos¢. Wazne jest
rowniez, by stosowac paliwa najwyzszej
jakosci. Na stacjach Total przyktadamy
do tego szczegblng wage i oferujemy kie-
rowcom sprawdzone rozwigzania zaréw-
no w przypadku silnikdw benzynowych,
jak i Diesla. W potaczeniu z regularnym
i rzetelnym serwisem samochodu daje to
gwarancje bezawaryjnej eksploatacji.

Najwieksze targi motoryzacyjne na potudniu Polski
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