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Ekonomiczne. Wydajne.
Proste.

Zestawy do wymiany oleju i oleje do automatycznych skrzyn biegow.

Idealnie dopasowane kompletne rozwigzania prosto od eksperta w dziedzinie skrzyn biegdw.

Wszystko, czego potrzebujesz do wymiany oleju w jakoséci OE.
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Niedawno w mediach spotecznosciowych odzyta dyskusja na temat wiekszej szkodliwosci dla $ro-
dowiska samochoddw elektrycznych w poréwnaniu z nowoczesnymi dieslami. Chodzi o tak zwany
slad weglowy, czyli faczng emisje CO,, generowang w trakcie catego zycia pojazdu — poczawszy od
jego wytworzenia, do ostatecznego wycofania z uzytku i utylizacji.

Przyczynkiem do cafego zamieszania stat sie raport opublikowany w kwietniu ubiegfego roku
przez Instytut Ifo w Monachium, opisujgcy badania przeprowadzone wczesniej przez zespot na-
ukowcow z Uniwersytetu w Kolonii pod kierunkiem Christopha Buchala. W jego podsumowaniu
mozna przeczytac, ze pojazdy elektryczne maja znacznie wyzszg emisje CO, niz samochody z sil-
nikami Diesla (1). Wynika to z ogromnej ilo$ci energii wykorzystywanej do wydobywania i przetwa-
rzania litu, kobaltu oraz manganu, czyli kluczowych surowcdw potrzebnych do produkcji akumula-
toréw do samochoddw elektrycznych. Mato tego, sam proces wytopu oraz rafinacji tych surowcéw
7 rud generuje ogromne ilosci toksycznych dla Srodowiska sciekdw | odpaddw poflotacyjnych.

W raporcie podano, ze zestaw akumulatoréw do Tesli Model 3 ,emituje” do atmosfery od 11
do 15 ton CO,. Przy zakfadanej zywotnosci 10 lat oznacza to emisje od 73 do 98 gramow CO, na
przejechany przez samochdd kilometr. Do tego nalezy doda¢ dwutlenek wegla emitowany przez
elektrownie produkujgce prad uzywany do fadowania samochodu. Czesto zapomina sie bowiem
o tym, ze punkt emisji spalin przenoszony jest w tym wypadku z samochodu do elektrowni. 110$¢ ta
zalezy, oczywiscie, od tego, jak produkowany jest 6w prad — OZE, elektrownie atomowe, elektrow-
nie konwencjonalne. W raporcie przyjeto srednig wartos¢ emisji CO, dla energetyki niemieckiej,
co dafo rzeczywista emisje Tesli na poziomie od 156 do 180 gramdw na kilometr, podczas gdy
nowoczesny diesel emituje miedzy 101 a 119 g/km (do badarn wykorzystano Mercedesa C 220d).

A oto inne zaskakujgce fakty z nieodlegtej nam Belgii, gdzie od 1 stycznia 2020 roku obowigzu-
Ja nowe normy emisji spalin. Zakazujg one wjazdu do kilku stref w Gandawie, Antwerpii i Brukseli
starszymi modelami samochodow, ktdre nie spetniajg normy Euro 4. Sek w tym, ze normy tej nie
spetnia znaczna cze$¢ belgijskich radiowozéw wyprodukowanych w latach 2001-2005. Wtadze
miast, ktére wprowadzity te restrykcyjne przepisy, obchodza wiec prawo i zezwalajg policji na wjazd
do ,czystych” stref z... wigczonymi sygnatami Swietlnymi.

Mozna odnies¢ wrazenie, ze ekolodzy zapedzili nas w putapke motoryzacyjnego nonsensu.
Z jednej strony, dzielnie walczg o zmniejszenie emisji CO, w pojazdach, z drugiej — zmuszajg
wfadze do naginania prawa lub ukrywania niewygodnych faktdw, dotyczgcych tgcznej emisji szko-
dliwych zwigzkdw. To tak jak za socjalizmu, ktory stanowczo walczyt z problemami uprzednio przez
siebie stwarzanymi — wazne, aby lud sie cieszyt.

Niestety, takich EKOnonsensdw jest coraz wiecej. Absurd goni absurd, a swiat powoli staje na
glowie. Obserwujmy wiec uwaznie otaczajacg nas rzeczywistos$¢ i wyciggajmy wnioski. Pomoga one
przygotowac¢ nasz warsztat na naprawy samochoddéw — zaréwno tych, ktérych produkcje wymu-
szg za chwile ekolodzy, jak i tych ,tradycyjnych”, ktére nie znikng przeciez nagle z naszych ulic.
W obu przypadkach samochdd wczesniej czy pdZniej sie popsuje, a to jest dobry prognostyk na
przysztos¢ dla wszystkich warsztatdw i catej branzy motoryzacyjnej.
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