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Wjeżdża hybryda do warsztatu

Miliona pojazdów elektrycznych nie ma i jeszcze długo nie 
będzie. Trudno jednak nie zauważyć, że „elektryków” przybywa, 
podobnie jak hybryd, czyli pojazdów wyposażonych w jed-
nostkę spalinową i jeden lub więcej silników elektrycznych. 
Samochody te trzeba serwisować i poddawać okresowym ba-
daniom technicznym, tak jak każdy inny pojazd. Czy warsztaty  
i stacje kontroli pojazdów są na to przygotowane?

prowadzenia prac przy urządzeniach 
pracujących pod napięciem do 1 kV, wy-
dane przez Stowarzyszenie Elektryków 
Polskich (SEP). Powinien również nosić 
odpowiednie ubranie: rękawice izolujące, 
okulary, buty ochronne oraz kask. Pozo-
stałych pracowników warsztatu należy 
informować o trwających pracach przy 
tego typu pojazdach, a stanowisko musi 
być odpowiednio wydzielone pachołka-
mi i oznakowane poziomymi znakami 
ostrzegawczymi. Trzeba pamiętać, że za 
ewentualne wypadki odpowiedzialność 
ponosi pracodawca.

Procedury
Prace przy samochodzie z napędem elek-
trycznym zaczyna się od odłączenia ukła-
du wysokiego napięcia przez wyłączenie 
zapłonu, zabezpieczenie kluczyka/karty 
do auta, rozłączenie głównego wyłącz-

Naprawa aut hybrydowych i elektrycz-
nych wymaga stosowania ściśle okre-
ślonych procedur bezpieczeństwa. Me-
chanicy przyzwyczajeni są do istalacji 
12-woltowych występujących w pojaz-
dach z napędem tradycyjnym i potrafią 
się z nimi obchodzić. Jednak w elek-
trykach i hybrydach, oprócz instalacji 
zasilającej 12 V, występuje dodatkowa 
– trakcyjna – pracująca przy napięciu 
dochodzącym do kilkuset woltów. Para-
metry elektryczne każdej hybrydy – po-
dobnie jak w domowym gniazdku elek-
trycznym – znacznie przekraczają próg 
bezpieczny dla człowieka. 

Kwalifikacje mechanika 
i oznaczenie stanowiska pracy
Mechanik, który naprawia samochody 
hybrydowe lub elektryczne, musi bez-
względnie posiadać uprawnienia do 

nika (bezpiecznika) pakietu akumulato-
ra trakcyjnego, przerywającego obwód 
wysokiego napięcia oraz zabezpieczenie 
go przed niekontrolowanym ponownym 
włączeniem. Po tych czynnościach do-
brze jest odczekać kilka minut, ponieważ 
samo wyłączenie instalacji wysokiego 
napięcia nie daje gwarancji bezpieczeń-
stwa. Oczywiście, należy zabezpieczyć 
się także przed przypadkowym włącze-
niem wysokiego napięcia przez wyjęcie 
kluczyka ze stacyjki. W dobie samocho-
dów z kluczykami bezprzewodowymi ser-
wisant musi zadbać, by na czas naprawy 
karta znalazła się poza zasięgiem wykry-
walności przez auto.

Hybrydy słusznie traktuje się jako po-
most w dochodzeniu do pojazdów zero-
emisyjnych. Ich serwisowanie i naprawy 
stanowią poważniejsze wyzwanie, niż 
praca przy pojazdach z napędem kon-
wencjonalnym. Mechanik, podobnie jak 
saper, pomylić się może tylko raz. Dobrze 
więc, że nie podejmują się tych zadań in-
dywidualne warsztaty bez wymaganych 
szkoleń i uprawnień. Lepsze przygotowa-
nie wykazują placówki zrzeszone w sie-
ciach warsztatowych.

Hybryda w SKP
Przede wszystkim konieczne jest dosto-
sowanie sprzętu i procedur diagnostycz-
nych do obsługi pojazdów elektrycznych 
i hybryd, a diagności powinny otrzymać 
szczegółowe wytyczne dotyczące prze-
prowadzania przeglądu. Bez tego nie 
można zapewnić im bezpieczeństwa. 
Użytkownicy hybryd potwierdzają, że 
podczas badania ich pojazdów diagno-
ści nie stosują nawet odzieży ochronnej. 
A przecież auto mogło wcześniej uczest-
niczyć w wypadku lub być amatorsko na-
prawiane i nigdy nie wiadomo, w jakim 
stanie jest instalacja wysokiego napięcia.  
Oczywiście wiąże się to z podniesieniem 
cen przeglądów, dziś bardzo niskimi, na 
co wielokrotnie zwracali uwagę przedsta-
wiciele środowiska.     

W opracowaniu wykorzystano  
materiały SDCM
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