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Wjezdza hybryda do warsztatu

Naprawa aut hybrydowych i elektrycz-
nych wymaga stosowania $cisle okre-
Slonych procedur bezpieczenstwa. Me-
chanicy przyzwyczajeni sg do istalacji
12-woltowych wystepujacych w pojaz-
dach z napedem tradycyjnym i potrafig
sie z nimi obchodzi¢. Jednak w elek-
trykach i hybrydach, oprocz instalacji
zasilajacej 12 V, wystepuje dodatkowa
— trakcyjna — pracujgca przy napieciu
dochodzacym do kilkuset woltéw. Para-
metry elektryczne kazdej hybrydy — po-
dobnie jak w domowym gniazdku elek-
trycznym — znacznie przekraczajg prog

bezpieczny dla cztowieka.

Kwalifikacje mechanika

i oznaczenie stanowiska pracy
Mechanik, ktéry naprawia samochody
hybrydowe lub elektryczne, musi bez-
wzglednie posiada¢ uprawnienia do
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MILIONA POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH NIE MA I JESZCZE DEUGO NIE
BEDZIE. TRUDNO JEDNAK NIE ZAUWAZYC, ZE ,ELEKTRYKOW” PRZYBYWA,
PODOBNIE JAK HYBRYD, CZYLI POJAZDOW WYPOSAZONYCH W JED-
NOSTKE SPALINOWA I JEDEN LUB WIECEJ SILNIKOW ELEKTRYCZNYCH.
SAMOCHODY TE TRZEBA SERWISOWAC I PODDAWAC OKRESOWYM BA-
DANIOM TECHNICZNYM, TAK JAK KAZDY INNY POJAZD. CZY WARSZTATY
1 STACJE KONTROLI POJAZDOW SA NA TO PRZYGOTOWANE?

prowadzenia prac przy urzadzeniach
pracujgcych pod napieciem do 1 kV, wy-
dane przez Stowarzyszenie Elektrykdw
Polskich (SEP). Powinien réwniez nosi¢
odpowiednie ubranie: rekawice izolujace,
okulary, buty ochronne oraz kask. Pozo-
statych pracownikéw warsztatu nalezy
informowa¢ o trwajacych pracach przy
tego typu pojazdach, a stanowisko musi
by¢ odpowiednio wydzielone pachotka-
mi i oznakowane poziomymi znakami
ostrzegawczymi. Trzeba pamieta¢, ze za
ewentualne wypadki odpowiedzialno$¢
ponosi pracodawca.

Procedury

Prace przy samochodzie z napedem elek-
trycznym zaczyna sie od odtgczenia ukfa-
du wysokiego napiecia przez wytaczenie
zapfonu, zabezpieczenie kluczyka/karty
do auta, roztaczenie gtéwnego wytacz-

nika (bezpiecznika) pakietu akumulato-
ra trakcyjnego, przerywajgcego obwod
wysokiego napiecia oraz zabezpieczenie
go przed niekontrolowanym ponownym
wigczeniem. Po tych czynno$ciach do-
brze jest odczekaé kilka minut, poniewaz
samo wytaczenie instalacji wysokiego
napiecia nie daje gwarancji bezpieczen-
stwa. Oczywiscie, nalezy zabezpieczy¢
sie takze przed przypadkowym wtgcze-
niem wysokiego napiecia przez wyjecie
kluczyka ze stacyjki. W dobie samocho-
déw z kluczykami bezprzewodowymi ser-
wisant musi zadbac, by na czas naprawy
karta znalazta sie poza zasiegiem wykry-
walnosci przez auto.

Hybrydy stusznie traktuje sie jako po-
most w dochodzeniu do pojazdéw zero-
emisyjnych. Ich serwisowanie i naprawy
stanowig powazniejsze wyzwanie, niz
praca przy pojazdach z napedem kon-
wencjonalnym. Mechanik, podobnie jak
saper, pomyli¢ sie moze tylko raz. Dobrze
wiec, ze nie podejmuja sie tych zadan in-
dywidualne warsztaty bez wymaganych
szkolen i uprawnien. Lepsze przygotowa-
nie wykazujg placowki zrzeszone w sie-
ciach warsztatowych.

Hybryda w SKP

Przede wszystkim konieczne jest dosto-
sowanie sprzetu i procedur diagnostycz-
nych do obstugi pojazdéw elektrycznych
i hybryd, a diagnosci powinny otrzymac
szczegbtowe wytyczne dotyczace prze-
prowadzania przegladu. Bez tego nie
mozna zapewni¢ im bezpieczenstwa.
Uzytkownicy hybryd potwierdzajg, ze
podczas badania ich pojazdéw diagno-
$ci nie stosujg nawet odziezy ochronne;.
A przeciez auto mogto wczesniej uczest-
niczy¢ w wypadku lub by¢ amatorsko na-
prawiane i nigdy nie wiadomo, w jakim
stanie jest instalacja wysokiego napiecia.
Oczywiscie wigze sie to z podniesieniem
cen przegladdéw, dzi$ bardzo niskimi, na
co wielokrotnie zwracali uwage przedsta-
wiciele Srodowiska.

W opracowaniu wykorzystano
materiaty SDCM
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Technologiczna przewaga nowego Oleju
Oryginalnego grupy Volkswagen
- Nowoczesne silniki wymagaja wiecej

Nowoczesne silniki charakteryzuje znacznie wieksze obcigzenie niz silniki sprzed 20 lat.
Z tego powodu wymagaja one bardziej zaawansowanych olejow, ktére zapewnig im
prawidtowe smarowanie i pomoga utrzymac silnik w czystosci.

Nowe oryginalne oleje silnikowe grupy Volkswagen powstaty we wspotpracy z firma Shell, ktéra wykorzystuje re-
wolucyjng technologie GTL (ang. Gas to Liquid) polegajaca na uzyskiwaniu oleju bazowego z gazu ziemnego. Baza
olejowa w tej technologii charakteryzuje sie czystoscig na poziomie 99,5%. Dzieki temu, ze nie zawiera praktycznie
zadnych zanieczyszczen obecnych w standardowej bazie otrzymanej z ropy naftowej, olej silnikowy oparty o taka
baze zyskuje znaczaco na jakosci, co ma bezposrednie przetozenie na eksploatacje oleju i ochrone silnika. Olej bazo-
wy stanowi okoto 80% objetosci oleju silnikowego i w zwigzku z tym ma kluczowe znaczenie dla jego jakosci. Drugim
ze sktadnikow sa dodatki uszlachetniajgce stanowiagce okoto 20% objetosci oleju silnikowego. Dodatki odgrywaja
ogromna role w utrzymaniu silnika w czystosci i pomagaja chronic¢ jego elementy przed zuzyciem.

Nowe oryginalne oleje OW-30 nie tylko zapobiegajg powstawaniu osadow, ale réwniez oczyszczajg z nich silnik.
Osady odktadajagce sie na zaworach wlotowych majg negatywny wptyw na wydajnos¢ silnika i jednoczes$nie na zu-
zycie paliwa. Dzieki lepszej odpornosci na utlenianie w potaczeniu ze stabilng lepkoscia uzytkowa w réznych tempe-
raturach pracy, oryginalny olej Long Life OW-30 nie tylko spetnia wewnetrzne limity VW w zakresie mechanicznego
zuzycia elementdw silnika tj. krzywek czy popychaczy zawordw, ale tez wykracza poza standardy VW, co przektada
sie na wydtuzong i bezawaryjna eksploatacje.

Dodatkowo niska lotnos¢ nowego oryginalnego oleju OW-30 skutkuje mniejszym zuzyciem oleju i w konsekwencji
rzadszymi dolewkami, co potwierdzajg znaczaco lepsze wyniki lotnosci NOACK w poréwnaniu z konwencjonalny-
mi produktami opartymi na innych olejach bazowych. Wysoka jednorodnos$¢ bazy olejowej GTL umozliwia lepsze
chtodzenie silnika, a wysoka stabilnos¢ termiczna skutkuje lepszg ochrong silnika niezaleznie od warunkéw. Istotng
zaleta jest charakterystyczna niska lepkos¢ OW-xx, ktora pozwala oszczedzic do 3% paliwa w porownaniu z olejem
referencyjnym 15W-40 i jednoczesnie wynik w skrajnym przypadku o 15% lepszy niz konkurencyjne oleje, z aproba-
ta VW 504.00/507.00 wedtug testu oszczednosci paliwa VW PV1451. Przyktadowo dla samochodu pokonujacego
rocznie okoto 14.580 km przy srednim zuzyciu ~6l paliwa na 100 km, daje to dodatkowe ~437 km przebiegu rocznie
przy uzyciu oleju Volkswagen LongLife [l OW-30 i ~583 km przy uzyciu oleju Volkswagen LongLife IV OW-20.

Uzywajac wczesniej oleju 5W-30 spetniajgcego norme VW 504.00/507.00 mozna bez jakichkolwiek negatywnych
skutkow dla silnika uzywac¢ nowego oryginalnego oleju OW-30 lub wykorzystac¢ opakowanie produktu o pojemnosci
1l na dolewke. Wybierajac nowy oryginalny olej silnikowy OW-xx obnizamy koszty utrzymania poprzez zmniejszenie
zuzycia oleju i paliwa, zyskujac przy tym wyzszg czystosc silnika.

Nowy Oryginalny Olej grupy Volkswagen LongLife IIl OW-30, ktéry spetnia te sama norme Volkswagen, co do-
tychczas najczesciej uzywany olej 5W-30 Longlife lll, jest juz wykorzystywany w fabrykach Volkswagen w Polsce
i w Europie na pierwsze zalania fabryczne, a teraz dostepny jest rowniez w catej Autoryzowanej Sieci Serwisow
Grupy Volkswagen w Polsce. Dzieki temu przez caty okres eksploatacji samochodu mozemy by¢ pewni, ze wybra-
lismy najlepszy produkt. Ten sam, ktory jest stosowany fabrycznie.

Nowa Generacja Oryginalnych
Olejow Silnikowych.

Dedykowane
dla Twojego silnika.




