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Elektromobilnos¢ w Polsce

Badanie zostato zrealizowane w paz-
dzierniku 2019 roku przez 15 ankie-
teréw w trakcie wizyt w 54 salonach
dealerskich sprzedazy
i 53 autoryzowanych serwisach 8 marek
(Citroén, Hyundai, Kia, Opel, Peugeot,
Renault, ékoda, VW). Przeprowadzono
je w formie wizyty Tajemniczego Klien-
ta, polegajacej na kompleksowej rozmo-
wie z doradcg handlowym oraz doradca
serwisowym prowadzonej zgodnie ze
scenariuszem i dotyczacej mozliwosci

lub salonach
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nabycia, uzytkowania, a takze serwiso-
wania aut elektrycznych.

Celem badania byto zdiagnozowanie
zakresu wiedzy o elektromobilnosci na
poziomie doradcow pracujagcych w sa-
lonie i serwisie, dostepnosci materiatow
informacyjnych na temat oferowanych
samochodow elektrycznych, a takze
sprawdzenie mozliwosci obstugi i ser-
wisu sprzedawanych samochodéw elek-
trycznych i czy poszczegdlne firmy sa
rzeczywiscie na to przygotowane.

NA POCZATKU GRUDNIA 2019 ROKU OPUBLIKOWANY ZOSTAL RAPORT ,ELEKTROMOBILNOSC

W POLSCE 2019: FAKTY I MITY O TRENDACH, LICZBACH, DOSTEPNOSCI, SALONACH, SERWISACH
I OCZEKIWANIACH NABYWCOW’, PRZYGOTOWANY PRZEZ FIRME SZKOLENIOWA NOWE MOTY-
WACJE POD PATRONATEM POLSKIEGO STOWARZYSZENIA PALIW ALTERNATYWNYCH ORAZ INSTY-
TUTU BADAN RYNKU MOTORYZACYJNEGO SAMAR

Aspekty prawne

Elektromobilno$¢ to ogdlny termin, okre-
$lajacy pojazdy i infrastrukture niezbedng
do zastgpienia przez samochody elek-
tryczne, ale takze hybrydowe typu plug-in
oraz wykorzystujace technologie wodoro-
wych ogniw paliwowych — pojazdéw na-
pedzanych przy uzyciu paliw kopalnych
i majacych wptyw na zwiekszong emisje
gazow cieplarnianych, w szczegolnosci
CO,, do atmosfery. Na poczatku 2018 ro-
ku weszta w zycie Ustawa o elektromobil-
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nosci i paliwach alternatywnych (Dz.U.
2018 poz. 317), ktéra zgodnie z zato-
zeniem rzadu, ma stworzy¢ warunki do
upowszechnienia sie transportu elek-
trycznego w Polsce. Rzadowe plany sg
bardzo ambitne i zaktadajg, ze do 2025 r.
po polskich drogach bedzie jezdzi¢ milion
samochoddéw napedzanych energig elek-
tryczna.

Nowy akt prawny przyznat nabywcom
i uzytkownikom pojazdéw elektrycznych
liczne przywileje, m.in. mozliwos¢ jazdy
po buspasach czy prawo do darmowego
parkowania w ptatnych strefach w cen-
trach miast. Nie spowodowat natomiast
przetomu na rynku samochoddéw nisko-
i zeroemisyjnych, nie przewiduje bowiem
doptat. Te ostatnie zaktada nowelizacja
Ustawy o biokomponentach i biopali-
wach ciektych oraz kilka innych ustaw,
powotany tez zostat do zycia Fundusz
Niskoemisyjnego Transportu. Jednak
kwestia szczegétowych warunkow udzie-
lania oraz sposobu rozliczania wsparcia
udzielonego ze $rodkéw Funduszu Nisko-
emisyjnego Transportu jest nadal w trak-
cie procedowania.

Samochody elektryczne

Jak wynika z danych firmy SAMAR, pod
koniec wrze$nia 2019 po polskich dro-
gach jezdzito 4400 sztuk samochoddw
elektrycznych, co stanowi w sumie zale-
dwie 0,02% sposrdd blisko 21 milionéw
wszystkich zarejestrowanych pojazdow
0 masie do 3,5 tony. To i tak znacz-
nie wiecej, niz w latach poprzednich:
w 2017 r. w Polsce zarejestrowanych
zostato 1068 samochoddw elektrycz-
nych, w 2016 r. — 473, aw 2015 r.
— zaledwie 295. Dla poréwnania, w tym
samym okresie w Polsce pojawito sie
16 895 klasycznych hybryd starej gene-
racji, ktérych najbardziej znanym przed-
stawicielem jest Toyota Prius.

7 Kolei Nissan w 2017 roku sprze-
dat w Polsce 270 nowych samochodéw
elektrycznych. Byto ws$réd nich 239
nissanow leaf, ktére trafity na potrzeby
miejskich wypozyczalni samochodéw, ta-
kich jak np. Vozilla, oraz 31 dostawczych
e-NV200. Caty rynek nowych samocho-
doéw elektrycznych oszacowano w Polsce
na 519 egzemplarzy. Do najpopularniej-
szych modeli samochoddw elektrycznych

nalezaty: BMW i3, Tesla Model S, Tesla
Model X i Hyundai loniq.

Obecnie produkowane samochody
elektryczne (Electric Vehicle, EV oznacza-
ne tez jako EE, Electric Energy) podzieli¢
mozna na samochody zasilane wytgcznie
z akumulatoréw (Battery Electric Vehicle,
BEV) oraz trzy rodzaje pojazdéw hybry-
dowych — Plug-in Hybrid Electric Vehicle
(PHEV), klasyczne samochody hybrydo-
we okre$lane jako Hybrid Electric Vehic-
les (HEV) oraz pojazdy Mild-Hybrid Elec-
tric Vehicle MHEV, ktére sg samochoda-
mi spalinowymi wspomaganymi jedynie
silnikiem elektrycznym. Samochody hy-
brydowe charakteryzujg sie niewielkimi
dziennymi przebiegami oraz mozliwoscig
codziennego tadowania pojazdu. Samo-
chody typu plug-in rdéznig sie od klasycz-
nych pojazdéw hybrydowych mozliwo-
$cig ich fadowania z sieci energetyczne;.
Klasyczne hybrydy dotadowywane sg wy-
tacznie za posrednictwem wbudowanego
w nie silnika spalinowego.

Wiekszo$¢ tego typu pojazdoéw zo-
stata nabyta na rynku lokalnym, a ich
wtascicielami sg w przewazajacej cze-
$ci firmy zajmujace sie leasingiem oraz
przedsiebiorstwa prowadzace ustugi
carsheringowe, nie za$ klienci indywi-
dualni. | cho¢ samochody przyjazne
Srodowisku cieszg sie rosngcym zainte-
resowaniem nabywcdw, tgcznie jest ich
mniej niz 110 000 sztuk, trudno wiec
mowi¢ obecnie o jakimkolwiek boomie
e-mobilnosci w Polsce.

Przyczyn takiego stanu rzeczy jest kil-
ka. Nalezg do nich:

ograniczona oferta i dostepno$¢ pojaz-

doéw elektrycznych z réznych segmen-

tow;

wysokie ceny zakupu i nieobowigzu-

jace jeszcze rozporzadzenie dotyczace

dofinansowania;

brak wystarczajacej publicznej infra-

struktury niezbednej do szybkiego fa-

dowania na terenie catego kraju (aktu-
alnie dostepnych jest okoto 900 stacji
fadowania);

zbyt wolno rosngca $wiadomo$¢ po-

tencjalnych nabywcéw odnosnie ko-

rzysci ptyngcymi z uzytkowania po-
jazddéw elektrycznych — zaréwno dla
nich, jak i dla $rodowiska naturalne-

£0;
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ograniczony poziom wiedzy doradcéw
handlowych;

sfabo rozwiniete i zorganizowane
ustugi serwisowe w zakresie aut elek-
trycznych.

Infrastruktura tadowania

Dane pochodzace z badania przeprowa-
dzonego przez firme badawczg Kantar
Public pokazuja, ze na drodze do dyna-
micznego rozpowszechnienia elektro-
mobilnosci w Polsce stoi przede wszyst-
kim brak tatwo dostepnej infrastruktury
niezbednej do szybkiego tadowania i zbyt
powolny jej rozwdj, szczegdlnie poza
najwiekszymi o$rodkami miejskimi. Na
te wtasnie przyczyne wskazafo az 41%
0s6b prywatnych oraz az 73% przedsie-
biorcéw.

Jak podaje Ministerstwo Energii, w lip-
cu ub. roku w Polsce byto 971 punktow
fadowania o normalnej mocy i 486 punk-
téw fadowania o duzej mocy, z czego
wiekszo$¢ w Warszawie i innych du-
zych miastach. Stacje mozna tez znalez¢
przy autostradach i drogach szybkiego
ruchu, a takze gtéwnych drogach krajo-
wych. Dla poréwnania, w cafej Europie
punktéw fadowania jest obecnie ponad
100 tysiecy, a na jeden punkt przypada
osiem samochoddw.

Mimo stale rosnacej liczby punktow
fadowania, kazda, nawet najmniejsza
podrdéz pojazdem elektrycznych wymaga
dokfadnego jej planowania. Powodem
jest stosunkowo krétki zasieg pojazdow
elektrycznych i dtugi czas ich tadowa-
nia (tadowanie przez 30 minut pradem
z przydomowego gniazdka pozwala prze-
jecha¢ jedynie ok. 15 km).

Najwiekszym operatorem stacji ta-
dowania w Polsce jest firma Green-
Way. W potowie roku jej sie¢ liczyta
110 punktéw DC (tadowanie pradem
statym) i 43 punkty AC (prad zmienny),
w styczniu br. powinno by¢ juz czynnych
ok. 160 stacji DC i 70 AC. W 2020 r.
przedsiebiorstwo planuje instalacje kolej-
nych 200 stacji tfadowania samochodéw
elektrycznych, w tym 10 ultraszybkich
i 135 szybkich. W miejscach o zwiek-
szonym zapotrzebowaniu na ustugi tado-
wania zostang zainstalowane magazyny
energii, ktdre skrécg czas oczekiwania

na tadowanie, a takze zmniejszg obcig- >
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