Typowe uszkodzenia klockow
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MONIKA MAJCHROWICZ

Wzrost temperatury przyczynia sie do
wystapienia fadingu. Polega on na po-
wstaniu pomiedzy tarczg i klockiem war-
stwy rozgrzanych gazéw, co utrudnia ich
odpowiednio silne docisniecie. Fading
odczuwany jest przez kierowce jako stop-
niowe lub nagte zanikanie sity hamowa-
nia. Skfad mieszanki ciernej stosowane;
w klockach Steinhof znacznie to zjawisko
ogranicza.

Nieréwnomierne zuzycie

Brak optymalnego rozktadu sity hamowa-
nia na obu kotach moze wynika¢ z nie-
rownomiernego zuzycia klockéw hamul-
cowych, co w dtuzszej perspektywie pro-
wadzi do uszkodzenia lub zwiekszonego
zuzycia tarcz hamulcowych i skutkuje
koniecznoscig ich wymiany.
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Najczesciej spotykane przyczyny tej
usterki to:
niedoktadne oczyszczenie elementéw
uktadu hamulcowego podczas monta-
Zu (zacisk, piasta);
wadliwy montaz klocka w zacisku ha-
mulcowym;
bicie tarcz hamulcowych lub krzywe
piasty, powodujgce brak przylegania
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miejsce osadzenia klocka hamulco-
wego w zacisku jest zabrudzone lub
uszkodzone;

w niektorych sytuacjach skruszenie
moze by¢ wynikiem dziatania zbyt
wysokiej temperatury (rozwarstwienie
materiafu ciernego);

zuzycie tarcz hamulcowych (wysokie
ranty).

Podtuzne rowki na powierzchni
roboczej klocka

Najczestszg przyczyne stanowig rowko-
we uszkodzenia tarczy, spowodowane
jej nadmiernym zuzyciem. Nowy klocek
wspotpracujacy z takg tarczg szybko
dopasowuje sie do niej, co negatywnie
wptywa na zywotno$¢ ukfadu i skutecz-

no$¢ hamowania. Dodatkowo podczas
hamowania kierowca moze odczuwac

nych ukfadach zuzycie monitorowane
jest elektronicznie, a kierowca otrzymuje
odpowiedni komunikat na desce rozdziel-
czej. Mocno zuzyte klocki sg bardzo po-
datne na przegrzanie.

Korozja podpowierzchniowa

Tego rodzaju usterka polega na wysta-
pieniu korozji pomiedzy ptytkg nosna
a materiatem ciernym. Z powodu rozwar-
stwienia tych dwdch elementéw, pomie-
dzy nie dostaje sie wilgoc¢, ktéra prowadzi

do rozwoju korozji. Poniewaz materiat
cierny posiada w swoim skfadzie rézne-

g0 rodzaju metale, proces ten postepuje
dos$¢ gwattownie, a godatkowe czynniki
zewnetrzne, m.in. sél drogowa, jeszcze
g0 przyspieszajg. Zjawisko to jest bardzo
niebezpieczne, poniewaz moze prowa-
dzi¢ do odpadniecia materiafu ciernego
od ptytki nos$ne;j.

Rozwarstwienie materiatu

Wady materiafowe tanich klockéw lub
dziatanie czynnikdéw zewnetrznych moga
spowodowa¢ roztaczenie poszczegdl-
nych warstw. W takiej sytuacji kierowca
odczuje zmniejszenie skutecznosci ha-

mulcoéw, pojawi sie hatas, a jesli klocek
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klocka do tarczy catg powierzchnig silne drgania na kierownicy.

robocza materiatu ciernego;

rézny stopien zuzycia tarcz hamulco-  Skrajne zuzycie materiatu ciernego
wych na obu kotach jednej osi. Przy skrajnym zuzyciu materiatu ciernego

Przegrzanie

Przegrzany klocek hamulcowy ma obni-
zony wspofczynnik tarcia o tarcze i dla
uzyskania pozadanej skutecznosci hamo-
wania wymusza na kierowcy zwiekszenie
sity nacisku na pedat hamulca. Zmienia
sie rowniez struktura materiatu ciernego
(staje sie kruchy), co znacznie przyspie-
sza jego zuzycie. Powodem tego rodzaju
usterki moga byc¢:
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nieprawidfowe cofania tfoczka hamul-
cowego (dfugotrwale dociska on klo-
cek do wirujacej tarczy);

gwattowne lub czeste hamowanie
z wysokich predkosci;
niewystarczajgce chtodzenie (np. w wy-
niku zamontowania nieoryginalnej
ostony tarczy);

brak swobody ruchu klocka w pro-
wadnicach zacisku hamulcowego.
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Wyszczerbienie/wykruszenie
materiatu ciernego)
Uszkodzenie to moze by¢ wynikiem
wady materiatowej produktu lub nie-
prawidtowego montazu. Wyszczerbienie
moze dotyczy¢ zaréwno powierzchni ro-
boczej, jak i krawedzi. Potencjalne przy-
czyny to:
prowadnice zacisku hamulcowego nie
funkcjonujg poprawnie;
zbyt duzy luz klocka w zacisku;
uszkodzony zacisk;

klocek moze wypas¢ z zacisku podczas
hamowania. Jesli klocek wyposazony
jest w specjalng blaszke, o wysokim
zuzyciu informuje pisk. W zaawansowa-

zostanie cafkowicie uszkodzony — brak
hamowania na danym kole. Do najczest-
szych przyczyn naleza:
uszkodzenie termiczne (przegrzanie
klockdw) np. w wyniku agresywnego
hamowania;
nadmierne obcigzenie pojazdu lub
zbyt ciezka przyczepa;
awaria systemu EBS;
wada materiatowa produktu;
korozja podpowierzchniowa.
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