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Porada firmy Gates

_ _ Sprezyny zawieszenia w zimie
Uszkodzenie nastawnika
ANDRZE] CHMIELEWSKI

SPECJALISTA DS. PRODUKTOWO-TECHNICZNYCH

Przesuwa to wskaznik KYB EUROPE ODDZIAL W POLSCE

zowek zegara.

w kierunku odpowiedniej pozycji na $rod-
ku okienka. Mechanicy, ktérzy spotkali
sie z problemem i zgtaszajg uszkodzenie
napinacza, twierdzg, ze pekniecie regu-
latora nastepuje wkroétce po przekreceniu
klucza imbusowego.

GDY CZESC OD DOSTAWCY OFE ZAWODZI PODCZAS MONTAZU, CZESTO
PRZYJMUJE SIE, ZE PRZYCZYNA JEST WADA FABRYCZNA. TYMCZASEM
RYGORYSTYCZNE KONTROLE JAKOSCI PRZEPROWADZANE W TRAKCIE
PROCESU PRODUKC]I SPRAWIAJA, ZE W RZECZYWISTOSCI WADLIWE
CZESCI ZDARZAJA SIE BARDZO RZADKO. O WIELE CZESCIE] PRZYCZYNAMI
PROBLEMU OKAZUJA SIE BLEDY MONTAZOWE

SPREZYNY ZAWIESZENIA PEENIA WAZNA ROLE W UKEADZIE JEZDNYM,
UTRZYMUJAC MASE POJAZDU | tAGODZAC DRGANIA WYNIKAJACE Z JAZDY
PO NIEROWNE] DRODZE. AMORTYZATORY OGRANICZAJA NIEKONTROLO-
WANE DRGANIA SPREZYN I WRAZ Z NIMI ODPOWIADAJA ZA UTRZYMANIE
STYCZNOSCI KOt Z NAWIERZCHNIA

FOT. 2. T43245 PRZED
MONTAZEM. WIDOCZNY
OTWOR MONTAZOWY

I OTWOR ,HEX'

Gdy kilka réznych warsztatow zgtosi-
to, ze nastawnik na napinaczu (cze$¢
nr T43245) pekt i ztamat sie podczas
montazu (fot. 1), zespot wsparcia tech-
nicznego Gates przeanalizowat problem.
T43245 jest napinaczem automatycz-

F—a
FOT. 1. PEKNIETY I ZEPSUTY
REGULATOR)

nym, zaprojektowanym przez Gates we
wspotpracy z VAG, dla szerokiej gamy mo-
deli wyposazonych w silniki 1.4, 1.6 2.0
common rail TDi.

Zarbwno napinacz Ga-
tes, jak i odpowiedni pa-
sek rozrzadu Gates (numer
czesci 5678XS) sg insta-
lowane jako czesci OE
w uktadzie napedu paska
synchronicznego  (SBDS)
w popularnych modelach,
takich jak VW Tiguan, Audi
A5 i Skoda Octavia.
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FOT. 3. ZABEZPIECZONY NAKRET-
KA NAPINACZ Z WIDOCZNYM
OTWOREM SZESCIOKATNYM

Poprawna procedura montazu

T43245 jest mimo$rodowym napinaczem
automatycznym, w ktérym okragty otwor
»,montazowy” znajduje sie w potfozeniu
niecentrycznym, a nie na $rodku napina-
cza (fot. 2). Podczas montazu napinacz

regulowany jest za pomocg szesciokatne-
go klucza imbusowego typu ,hex”.

Na poczatku procedury montazo-
wej otwdr montazowy umieszcza sie na
dwustronnej $rubie ustalajgcej na bloku
silnika. Nakretka blokujgca utrzymuje
napinacz we wtasciwej pozycji. Podczas
regulacji wskaznika nakretka blokujgca
(fot. 3) nie moze by¢ zbyt mocno dokre-
cona. Wazne jest, aby zostata ,dokrecona
recznie” zgodnie z procedurg montazu.

Po wtozeniu klucza imbusowego do
otworu szesciokatnego obraca sie go
w kierunku zgodnym z ruchem wska-

Rozwiazanie
Gates zidentyfikowat zaréwno zrédto pro-
blemu, jak i wskazat proste rozwigzanie.
W kazdym przypadku nakretka bloku-
jaca byta zbyt mocno dokrecona, w wyni-
ku czego przy obrocie klucza imbusowego
obracata sie wraz z regulatorem. Zaciskata
sie ona na regulatorze az do czasu, gdy
opor stat sie zbyt duzy i regulator pekat.

FOT. 4. ODPOWIEDNIE WZAJEMNE
POLOZENIE NARZEDZI

Nakretke nalezy dokreca¢ wytacznie
rekg (zgodnie z ruchem wskazéwek zega-
ra) i, aby zapobiec jej dalszemu obraca-
niu, przytrzymac jg w miejscu za pomoca
odpowiedniego narzedzia (fot. 4). Na-
stepnie, w celu ustawienia prawidtowego
napiecia, obraca sie regulator kluczem im-
busowym. Ustawienie jest wtasciwe, gdy
wskaznik znajduje sie na srodku okienka.

Informacje dodatkowe

Zeskanowanie kodu QR z pudetka zesta-
wu Gates PowerGrip™ kit pozwala zapo-
znac sie z petng procedurg.

FOT. GATES

FOT. KYB

Stan techniczny sprezyn zawieszenia ma
wptyw na zywotno$¢ amortyzatoréw i in-
nych elementéw uktadu zawieszenia oraz
odpowiada za bezpieczenstwo i komfort
jazdy. SOl i piasek, stosowane przez stuz-
by drogowe w okresie zimowym, wnikajg
miedzy elementy ruchome, powodujgc
ich przyspieszone zuzycie. Destrukcyj-
ny wplyw mogg mie¢ réwniez zimowe
uszkodzenia nawierzchni jezdni.

Zaleca sie, aby warsztat mechaniki
pojazdowej dokonywat kontroli stanu
technicznego zawieszen podczas kazdej
sezonowej wymiany opon i okresowych
przegladdw.

Profesjonalnie dziatajgcy warsztat po-
winien informowac¢ klienta o wszystkich
zdiagnozowanych usterkach wykrytych
w badanym pojezdzie oraz o potencjal-
nych skutkach zaniedbania naprawy ta-
kich uszkodzen.

Typowe uszkodzenia

sprezyn zawieszen

Peknigcia

Koncowe zwoje sprezyn znajdujg sie
w odpowiednich gniazdach, na gumo-
wych poduszkach lub talerzach oporo-
wych, w ktérych czesto zbiera sie mie-
szanina wody, piasku, soli i innych za-
nieczyszczen. Tam najczesciej pojawiajg
sie pekniecia. W wielu pojazdach wy-
posazonych w zawieszenie typu McPher-
son zdarza sie, ze dolny zwdj sprezyny
jest catkowicie zastoniety przez wywiniete
do géry brzegi talerza oporowego amorty-
zatora, co utrudnia ocene wizualng. Za-
konczenia sprezyn w procesie produkcyj-

nym sg zawsze rowno obcinane, dlatego
nieréwne, poszarpane zakonczenie moze
wskazywac na ztamanie jej konca.

Poréwnanie wysokosci przeswitu

Pekniecie lub trwate odksztatcenie spre-
zyny mozna stwierdzi¢, poréwnujac
wysoko$¢ prze$witu. Aby to sprawdzi¢,
nalezy odpowiednio zmierzy¢ odlegtosc
konkretnego elementu nadwozia wzgle-
dem podtoza po obu stronach pojazdu
stojgcego na réwnej powierzchni.

Korozja

Jesli lakier, ktorym sprezyna jest pokry-
wana W procesie produkcyjnym, ule-
gnie uszkodzeniu, to na jej powierzchni
szybko pojawiajg sie wzery korozyjne.
Ostabiajg one materiat i prowadzg do
utraty wymaganej sztywnos$ci sprezyny,
a w skrajnych przypadkach — do jej pek-
niecia. Zniszczenie powierzchni anty-
korozyjnej moze by¢ wynikiem btedow
montazowych lub destrukcyjnego dziata-
nia zanieczyszczen typu: piasek, drobne
kamienie, sl drogowa, btoto po$niegowe.

Przeswit pojazdu

Dtugotrwata jazda z duzym obcigzeniem
wptywa na charakterystyke pracy i ksztatt
sprezyn. Nadmierne obcigzanie osi czy
tez przekraczanie dopuszczalnej masy
catkowite] pojazdu powoduje osiadanie
ZWOjOw sprezyny w trakcie uzytkowania,
prowadzi do zmniejszenia prze$witu po-
jazdu, a w efekcie koncowym — nawet
do pekniecia sprezyn. Zwiekszenie lub
zmniejszenie prze$witu pojazdu moze

by¢ réwniez skutkiem nieprawidfowej
pozycji sprezyny wzgledem amortyzatora
w wyniku popetnienia btedu montazowe-
go lub zostato spowodowane nieprawi-
dfowa identyfikacjg i doborem czesci.

Odksztatcenia

Btedy montazowe mogg spowodowac
nieprawidfowe utozenie sprezyny wzgle-
dem zestawu montazowego gornego
mocowania amortyzatora oraz w dolnym
talerzu oporowym, a w efekcie — ocie-
ranie sprezyny o nadkole badz réznego
rodzaju gtuche stuki, metaliczne zgrzyty
czy skrzypienie. Nieprawidtowa pozy-
Cja montazowa sprezyny zawieszenia
(np. zamontowana odwrotnie)
doprowadzi¢ do jej pekniecia, niekon-
trolowanego przemieszczenia w talerzu
oporowym oraz przyczyni¢ sie do uszko-
dzenia amortyzatora.

moze
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KYB ZALECA REGULARNE SPRAWDZANIE ELE-
MENTOW ZAWIESZENIA ORAZ ODPOWIEDNIO
WCZESNE USUWANIE WYKRYTYCH USTEREK

AUTONAPRAWA | LUTY 2020



