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Paski wielorowkowe w okresie zimowym

9 TOMASZ OCHMAN
VSM TECHNICAL SUPPORT PROVIDER
o
- i PASKI WIELOROWKOWE SA WYKORZYSTYWANE W SILNIKACH DO NAPEDU
i‘-;-_,i‘" e PODZESPOLOW, TAKICH JAK: SPREZARKA KLIMATYZAC]JI, ALTERNATOR, POM-

_ ) PA WODY CZY POMPA WSPOMAGANIA UKEADU KIEROWNICZEGO. ZAZWY-
CZAJ NIE MAJA ONE ZADNEJ OSEONY, CO SPRAWIA, ZE W ZIMIE NARAZONE

A B SA NA ROZNE ZANIECZYSZCZENIA ORAZ ZMIENNOSC TEMPERATUR

Paski poruszajg sie po rolkach prowa-
dzacych, sprzegietkach jednokierunko-
wych alternatoréow, a takze ttumikach
drgan skretnych két napedowych. State
napiecie paska utrzymywane jest przez
napinacz. W wielu wspétczesnych kon-
strukcjach, w ktérych jeden pasek wielo-
rowkowy napedza réwnocze$nie kilka
podzespotdw, dla oszczednosci miejsca
stosuje sie tzw. uktad serpentynowy.
Wystepowanie duzej liczby krzywizn ge-
neruje wiecej obcigzen, jakim poddawa-
ny jest pasek.

Paski osprzetu, podobnie jak pasek
rozrzadu, zuzywajg sie w trakcie eksplo-
atacji. Elementy gumowe ulegajg Sciera-
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niu, guma kruszeje i podlega procesowi
degradacji. Proces ten przyspieszaja roz-
ne zanieczyszczenia chemiczne, np. olej
silnikowy. Niekorzystny wptyw majg row-
niez zmienne warunki atmosferyczne.

W zimie, z jednej strony wystepuje
niska temperatura otoczenia, z drugiej —
juz po kilku kilometrach jazdy paski roz-
grzewajg sie w wyniku tarcia i bliskosci
gorgcego silnika.

Mrdz powoduje zesztywnienie gumo-
wych elementdw. Im nizsza temperatura,
tym bardziej ten efekt jest widoczny. Sta-
ry, zuzyty pasek pod wptywem oporow
wystepujacych w momencie rozruchu sil-
nika na mrozie moze piszcze¢, a w naj-

gorszym wypadku — ulec zerwaniu. Jesli
jest to pasek osprzetu, przestanie dziata¢
wspomaganie kierownicy lub chfodzenie
silnika. Zerwanie paska rozrzadu ma
gorsze konsekwencije, gdyz moze trwale
uszkodzi¢ jednostke napedowa.

Niektére pojazdy nie majg dolnej
ostony silnika — fabrycznie lub w wyni-
ku jej uszkodzenia. W tej sytuacji nie-
ostoniety pasek osprzetu narazony jest
na ciagly kontakt z bfotem po$niegowym
oraz solg drogowa, ktdrej drobinki wrzu-
cane sg spod kot auta do komory silnika.
Zwir, piasek i drobne kamienie wnika-
ja pomiedzy poszczegdlne kliny paska
wielorowkowego i dziatajg niszczaco na
strukture gumowg paska, zmniejszajac
jego trwatos$¢. Z tego wzgledu warto
montowa¢ w samochodzie dolng ostone
silnika.

Dla trwatosci paskéw  wielorowko-
wych istotny jest rowniez stan techniczny
kot pasowych, rolek prowadzacych i na-
pinaczy. Zuzyta bieznia kota pasowego
predzej czy poézniej wywota pekniecie
klindw, nierébwne zuzycie, ubytki mate-
riatu, przesuniecie paska, a nawet jego
zerwanie.

Wazne jest okresowe monitorowanie
stanu technicznego wszystkich paskow
w silniku, by w razie potrzeby wymienic¢ je
na nowe wraz z elementami wspdtpracu-
jacymi: kofami pasowymi, rolkami, napi-
naczami itp. Zadanie to utatwiajg zestawy
naprawcze osprzetu i rozrzadu SKF, zawie-
rajagce w jednym opakowaniu wszystkie
niezbedne elementy do przeprowadzenia
kompleksowej naprawy.
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Uktad E-Active Body Control

Zawieszenie pneumatyczne jest efektem
wspotpracy inzynierdw Bilsteina i Mer-
cedesa. Uktad ten zadebiutowat w kla-
sie S (W220) w 1998 roku i od tamtej
pory podlega ciggtym modyfikacjom nie
tylko w modelach z gwiazdg na masce.
Dzi$ oferujg go takze: Audi, Jaguar, Land
Rover czy Volkswagen. Ale to wtasnie
w drugiej generacji Mercedesa GLE (ryn-
kowego nastepcy Klasy M) pojawito sie-
nowe rozwigzanie E-Active Body Control,
stanowigce przyktad kontynuacji wspot-
pracy konstruktorow obu marek.

Uktad E-Active Body Control faczy ak-
tywne zawieszenie pneumatyczne z dzia-
taniem hydrauliki. Uzyskano w ten spo-
sob mozliwo$¢ resorowania i ttumienia
pracy kazdego kota z osobna. Wszystkie
amortyzatory wyposazono w regulowany
zawdr i zbiornik z ptynem hydraulicznym,
ktorymi steruje jednostka centralna. Po-
trzebne w danym momencie ci$nienie

ANDRZEJ WOJCIECH BUCZEK

DORADCA TECHNICZNY W FIRMIE [HR WARSZAWA,
PRZEDSTAWICIELA MARKI BILSTEIN W POLSCE

JEDNYM Z OSTATNICH PRZYKEADOW WSPOLPRACY FIRM BILSTEIN
I MERCEDES JEST UKEAD E-ACTIVE BODY CONTROL. JEGO DZIAXANIE
ZDECYDOWANIE POPRAWIA STABILNOSC TORU JAZDY I KOMFORT
PODROZOWANIA NOWYM SUV-EM GLE

wytwarza pompa, przy czym tradycyjny
naped paskowy zastgpiono instalacjg
elektryczng 48 V.

Dodatkowym wsparciem ukfadu jest
funkcja tréjstopniowego pochylania nad-
wozia podczas pokonywania zakretéw
oraz skaner stanu nawierzchni drogi. Na

podstawie odczytu danych jednostka ste-
rujgca zawieszeniem z wyprzedzeniem
dobiera odpowiednie sity pracy amorty-
zatora. Niezaleznie od dziatania E-Active
Body Control kierowca Mercedesa GLE
moze wybra¢ jeden z trybow jazdy: kom-
fort, sport i off-road.

W efekcie tych rozwigzan zniwelowa-
no efekt kotysania nadwozia, szczegol-
nie na nieréwnosciach drogi i zakretach,
oraz przysiadania podczas dynamicznego
przyspieszania czy nurkowania w trakcie
hamowania. Docenili to miedzy innymi ju-
rorzy Automotive Award 2019, przyznajac
w ostatnim czasie nagrode Internationale
Gesellschaft fir Kunststofftechnik.

Podczas projektowania E-Active Body
Control punkt wyjécia stanowito zawie-
szenie pneumatyczne oferowane przez
firme Bilstein. Przykfad ten pokazuje
zardwno korzysci wynikajgce z tworczej
wspotpracy, jak i mozliwosci dostepnych
dzi$ technologii.
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