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cowych. Ich popularno$¢ we wspot-
czesnych samochodach sportowych za-
wdzieczamy Enzo Ferrariemu, cho¢ za
prekursora uwaza sie francuskie Venturi
Atlantique 400 GT.

Tarcze weglowo-ceramiczne sg bardziej
odporne na S$cieranie, a wiec trwalsze,
zwfaszcza ze zdecydowanie lepiej znoszg
wysokie temperatury, zapewniajac wydaj-

AUTONAPRAWA | LUTY 2020

NADWOZIE

% LEXUSA LFA JEST
i W 65% ZBUDO-
WANE Z KOMPO-
ZYTU ZBROJONE-
GO WEOKNEM
WEGLOWYM

PRZEDNI DY-
FUZOR I TYLNE
SKRZYDtO TO-
YOTY GR SUPRA
GT4 WYKONANE
JEST Z KOMPOZY-
TOW ZAWIERAJA-
CYCH WLOKNA
LNU I KONOPI

POKRYWA BAGAZ-
NIKA W SAMO-
CHODZIE TOYOTA
PRIUS PLUG-IN
Z ELEMENTAMI
WYKONANYMI

Z KARBONU

ne hamowanie nawet pod bardzo duzym
obcigzeniem. A przy tym majg wyraznie
nizszg mase od typowych rozwigzan.
Niestety, wysokie koszty produk-
Cji sprawiaja, ze sg bardzo drogie — ich
ceny dochodza do kilkudziesieciu tysiecy
zZtotych. Znajdziemy je gtéwnie w eks-
tremalnych autach sportowych, takich
jak Nissan GTR Nismo, Audi R8 czy

Lexus RC F w wersji Track Edition. Cza-
sem trafiajg réwniez do samochodéw bar-
dziej przystepnych cenowo — na przyktad
Porsche 718 Cayman.

Magnez

Istotng cechg magnezu jest jego wyjat-
kowo niska masa. | cho¢ pod wzgledem
wytrzymatosci nie doréwnuje tytanowi,
to jego stopy okazujg sie wystarczajgco
mocne, by z powodu lekkosci znalez¢
zastosowanie w przemysle lotniczym,
kosmicznym i motoryzacji. Wyjatkowo
niskg mase V-dziesiatki legendarnego Le-
xusa LFA udato sie osiggna¢ m.in. dzieki
zastosowaniu pokrywy gfowicy ze stopu
magnezowego.

Podobny materiat wykorzystano do
stworzenia 6-cylindrowego silnika N52
BMW. W momencie premiery byt on naj-
Izejszg jednostkg napedowa tego typu
na $wiecie. Dzieki przystepnym kosztom
produkcji materiat znalazt zastosowanie
rowniez w popularnych samochodach
— z magnezu wykonywane sg konstruk-
cje kierownic czy szkielety foteli. Z kolei
w samochodach rajdowych i wyscigo-
wych czesto montuje sie obrecze kot ze
stopéw magnezu.

Aluminium

Na tle tak egzotycznych i wytrzymatych
materiatow, jak kevlar czy tytan, alumi-
nium nie robi wrazenia. W motoryzacji
materiat ten stosowany jest od dawna
i tatwo go znalez¢ nawet w samochodach
popularnych. Jest on stosunkowo miekki,
jednak producenci szybkich aut bardzo
g0 cenig, poniewaz w stopach z magne-
zem, krzemem czy miedzig tworzy mate-
riat wytrzymaty, a jednoczesnie lekki.

Ze stopoéw zawierajacych aluminium
czesto odlewane sg elementy silnikow.
General Motors stosuje je obok zeliwa
do produkcji blokéw jednostek V8 z serii
LS, Lexus do blokéw i gtowic silnika V10
w modelu LFA, a Toyota produkuje z nie-
go gtowice do silnika 2JZ. W modelu tym
z technicznego glinu wykonano réwniez
dach i obudowe skrzyni biegdw. W nowej
Toyocie GR Supra aluminium zastosowa-
no przy produkcji elementéw zawiesze-
nia, masce oraz drzwiach. Aluminiowym
zawieszeniem dysponowat takze legen-
darny Mclaren F1. [ |
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Schaeffler jest wiodgcym dostawcg czesci zamiennych i innowacyjnych rozwigzan naprawczych. Oferta produktowa
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SCHAEFFLER

marek LuK, INA, FAG i Ruville obejmuje systemy przeniesienia napedu, silnika oraz zawieszenia.

Podrecznik mechaniki pojazdowe;j

LuK RepSet 2CT

Od wielu lat Schaeffler Automotive After-
market oferuje zestawy naprawcze su-
chych sprzegiet podwdjnych. Jesienig
2018 roku w ofercie producenta pojawito
sie mokre sprzegfo podwdjne do skrzyn
DQ 500 montowanych w samochodach
Audi, Volkswagen i Skoda.

Mokre czy suche?

O zastosowaniu odpowiedniego rodzaju
sprzegta decyduje przede wszystkim mak-
symalny moment obrotowy generowany
przez silnik. Sprzegta suche obejmujg za-
kres do 350 Nm (np. Fiat/Alfa Romeo).
Sprzegta mokre mogg przenosi¢ wieksze
od powyzszego momenty, gdyz sg one
chfodzone olejem. Takie rozwigzanie wig-
e sie z pewnymi utrudnieniami, poniewaz
w trakcie eksploatacji w oleju zaczynaja
krazy¢ r6znego rodzaju zanieczyszczenia
(np. opitki). Powoduje to konieczno$¢ re-
gularnej konserwacji, a interwat wymiany
oleju wynosi zazwyczaj ok. 60 tys. km.
Sprzegta suche pozostajg pod tym wzgle-
dem bezobstugowe.

Budowa

Sprzegto mokre podwojne skiada sie
z dwoch niezaleznie dziatajgcych sprze-
giet K1 i K2. Sg one zamkniete w koszy-
kach z 4-6 tarczkami w kazdym pakiecie,
w zaleznosci od konstrukcji. Catos¢ ptywa
w oleju zapewniajgcym chtodzenie. Jesli
jedno ze sprzegiet jest zatagczone, drugie
musi pozosta¢ swobodne ze wzgledu na

fakt jednoczesnego zatacze-
nia dwoch biegéw w skrzy-
ni. Sprzegto K1 obstuguje
biegi parzyste, a K2 biegi
nieparzyste, czyli skrzynia
biegdbw ma dwa watki sprze-
gtowe umieszczone jeden
w drugim.

Wymiana

Jak w kazdym nowoczesnym rozwig-
zaniu, wymiana wymaga zastosowania
zardwno petnego zestawu naprawczego,
jak i odpowiedniego narzedzia montazo-
wego oraz testera diagnostycznego, nie-
zbednego w procesie adaptacji. Zestaw
naprawczy LuK RepSet 2CT o numerze
602 0018 00 zawiera wszystkie nie-
zbedne komponenty do przeprowadze-

SCHEMAT POGLADOWY (U GORY)
I WIDOK ZEWNETRZNY (PONIZEJ)
SPRZEGEA DO SKRZYN DQ_500

nia technologicznej wymiany sprzegta
w DQ 500. Niezbedne sa: sprzegfo,
pokrywa olejowa, pierscienie osadcze
i komplet podktadek regulacyjnych. Do-

ZESTAW NAPRAWCZY LUK REPSET 2CT (NUMER 602 0018 00)

€ Q

ELEMENTY SKEADOWE MOKREGO SPRZEGEA PODWOJNEGO DO SKRZYN DQ_500

datkowo Schaeffler wzbogacit zestaw
o fozysko igietkowe, ktore stabilizuje
sprzegto wzgledem waftu korbowego.
Wymiana tego elementu jest obowigzko-
wa przy kazdorazowym zdjeciu skrzyni
biegdw. [ |
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