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Obiecanki

Gdy przed czterema laty premier Morawiecki ogfosit, ze w 2025 roku po polskich drogach
bedzie jezdzi¢ milion aut elektrycznych, patriotycznie nastawieni rodacy wpadli w za-
chwyt. Zapowied? ta rozsmieszyta jednak lepiej od nich zorientowanych i realistycznie
myslgcych przedstawicieli branzy motoryzacyjnej. Bo czy kraj o skromnych osiggnie-
ciach w produkcji samochoddw osobowych, w ktdrym jedyng liczacg sie, catkowicie
wtasng, powojenng markg byta dwusuwowa Syrena, jest w stanie seryjnie produkowac
nowoczesne auta elektryczne? Rzgdowa , Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu
do 2030 roku” zresztg skorygowata te plany. Jest w niej mowa juz nie o milionie, lecz
600 tysigcach, i nie w roku 2025, lecz 2030. W dodatku do tych 600 tysiecy niefraso-
bliwie zaliczono pojazdy hybrydowe, ktdre z ideg elektromobilno$ci wigzg sie raczej luzno.

Dos¢ szybko powstata spdtka ElectroMobility Poland, ktdrej udziatowcami zostaty nie-
Zwigzane wczesniej z motoryzacjg cztery koncerny energetyczne. Spétka zapowiedziata,
ze w 2020 roku powstanie prototyp, a seryjna produkcja polskiego auta elektrycznego
ruszy petng parg na przetomie lat 2022/23 | zapewni 100 tysiecy samochoddw rocznie.
Pierwszym krokiem byfo ogfoszenie otwartego konkursu na Kkaroserie pojazdu; z setki na-
destanych prac, reprezentujgcych bardzo rézny poziom, jury wybrafo piec. Miaty one sta-
nowi¢ podstawe do stworzenia jezdzacych prototypdw. Pomyst kompletnie bzdurny, bo nie
tak projektuje sie samochody.

Jakoz i od tego czasu uptynefo prawie dwa i pdt roku, a nie wida¢ ani prototypow, ani
dalszych dziatan spdtki, poniewaz ,dla dobra sprawy” zostaty one utajnione. Z tego, co
wiemy, jeszcze nie ma fabryki (ani nawet jej lokalizacji), nie ma technologii, niezbednej
infrastruktury, biura projektowo-badawczego, a co najwazniejsze — doswiadczonej kadry,
bez ktdrej caty projekt pozostanie utopig. Pewne nadzieje stwarza zapowiedziana ostatnio
wspdtpraca z niemieckg fimg EDAG, wyspecjalizowang w uruchamianiu produkcji nowych
modeli samochoddw.

Problematyczna wydaje sie rowniez prognozowana w ,Strategii” chfonno$¢ rynku.
Sama administracja rzgdowa i samorzgdowa nie wystarczy. Samochody elektryczne cig-
gle sg zbyt drogie dla indywidualnego nabywcy, a rownoczesnie kfopotliwe w eksploatacji
przez konieczno$¢ czestego tadowania. Idealnie nadajg sie jedynie dla 0séb eksploatuja-
cych je w ruchu miejskim jako drugi pojazd w rodzinie, zwtaszcza wtedy, gdy wtasciciel
dysponuje garazem z trdjfazowym pradem | — jeszcze lepiej — instalacja fotowoltaiczna
na dachu. Wtedy rzeczywiscie jezdzi sie ekologicznie i za darmo. Wszyscy inni muszg sie
liczy¢ z tym, ze prad kosztuje. Coraz wiecej publicznych punktéw tadowania kaze sobie za
te ustuge ptacié, i to niemato. W dodatku nikt nie zastanowit sie nad pytaniem, czy kra-
Jjowa energetyka podotfa obcigzeniu codziennym fadowaniem kilkuset tysiecy pojazdow.

Odrebng kwestie stanowi brak przygotowania warsztatéw i mechanikdw do obstugi aut
elektrycznych. Wg raportu ,,Nowych Motywacji” zaledwie 30% autoryzowanych serwiséw
zdazyto sie z nimi zetkngé, a w warsztatach niezaleznych wcale nie jest lepigj.

Jak widaé, cho¢ mamy juz rok 2020, elektromobilno$¢ — zapowiadane kofo zamacho-
we polskiej gospodarki — jeszcze nie zaczeto sie krecic.
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