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Hartridge — czyszczenie filtrow DPF

WRAZ Z ROSNACA LICZBA POJAZDOW WYPOSAZONYCH W FILTRY
CZASTEK STALYCH ROSNIE ZAPOTRZEBOWANIE NA USEUGI CZYSZCZE-
NIA FILTROW. W SAMEJ TYLKO EUROPIE UZYTKOWANYCH JEST PONAD
60 MLN POJAZDOW OSOBOWYCH I DOSTAWCZYCH WYPOSAZONYCH
W FILTRY DPF, KTORE BEDA WYMAGALY OBSLUGI. JEST TO SZANSA NA
ZWIEKSZENIE ZAKRESU OPERACJI WYKONYWANYCH PRZEZ WARSZTATY
DYSPONUJACE ODPOWIEDNIM SPRZETEM

Delphi Technologies, opierajac sie na do-
Swiadczeniu i wiedzy w zakresie orygi-
nalnego wyposazenia OE i dziatajac jako
Swiatowy dostawca pionierskich techno-
logii napedowych, wprowadza na rynek
urzadzenie Hartridge DPF200 Master.
Bedzie to najnowsze uzupetnienie gamy
urzadzen do czyszczenia filtrow DPF —
szybsze, bezpieczniejsze i skuteczniejsze
od innych rozwigzan, takich jak detergenty
lub regeneracja. Uzyskujgc wysoki zwrot
Z inwestycji, warsztaty mogg wykorzystac
pojawiajgce sie mozliwosci w szybko roz-
wijajagcym sie segmencie ustug regenera-
cji, jednoczes$nie rozszerzajac swojg oferte
0 kolejng ustuge.
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Model Hartridge DPF200 Master
stanowi wysoce skuteczne, szybkie roz-
wigzanie diagnostyczne i czyszczace
dla filtréw czagstek statych w pojazdach
osobowych i dostawczych z silnikami
wysokopreznymi oraz benzynowymi. Ma-
szyna wykorzystuje opatentowany proces
czyszczenia na sucho strumieniem po-
wietrza. Umozliwia szybkie serwisowanie
pojazdow, zwiekszajac zaréwno wydaj-
nos¢, jak i rentowno$¢ warsztatu.

Rozwigzanie to, dzieki regeneracji
filtra DPF, pomaga zoptymalizowa¢ zu-
zycie paliwa, poprawi¢ dziatanie uktadu
wydechowego i jednocze$nie wydtuzyé
zywotno$¢ filtra DPF. Zapobiega awariom

pojazdu i obniza koszty ponoszone przez
jego wtasciciela.

Korzystajac z mozliwosci maszyny
DPF200 Master firmy Hartridge, warsz-
taty mogg szybko i bezpiecznie czysci¢
zablokowane filtry DPF. Znaczne wydtu-
zenie zywotnosci filtrow nie tylko przy-
czynia sie do zwiekszenia oszczednosci
paliwa i emisji spalin, ale réwniez po-
zwala unikng¢ koniecznosci catkowi-
tej wymiany filtréw, zapewniajgc mnigj
kosztowng eksploatacje i ograniczenie
niepozadanych przestojow.

tatwe w uzyciu oprogramowanie za-
instalowane w maszynie automatycznie
realizuje testowanie przeptywu i etapy
diagnostyczne wykrywania uszkodzo-
nych komdrek (failed cell). Dzigki temu
uszkodzony filtr mozna zidentyfiko-
waé przed czyszczeniem, CO zhaczaco
oszczedza czas. Wykorzystujgc opaten-
towany dwukierunkowy proces pneu-
matycznego czyszczenia na sucho, ktéry
impulsowo ttoczy duze iloSci sprezonego
powietrza na obu koncach filtra, nowe
urzadzenie jest szybsze i bezpieczniej-
sze niz alternatywne rozwigzania do-
stepne na rynku.

Czyszczenie filtréw DPF przy uzyciu
detergentéw grozi usunieciem niezbed-
nych powfok z materiatu filtracyjnego
wewnatrz filtra, co moze szkodzi¢ $ro-
dowisku naturalnemu. Z kolei wymu-
szona regeneracja filtra zamontowanego
w pojezdzie to dtugotrwata i nie zawsze
skuteczna procedura. Dzieki Hartridge
DPF200 Master kierowcy moga w ciggu
godziny wrdci¢ na droge z funkcjonujg-
cym, w petni oczyszczonym filtrem.

Oznacza to réwniez, ze warsztaty sg
w stanie czysci¢ duzg ilos¢ filtréw kazdego
dnia, generujgc wysokie marze i jedno-
czes$nie oferujgc doskonatg obstuge swo-
im klientom. Typowy warsztat wykonujgcy
diagnostyke i czyszczenie tylko czterech
filtrow tygodniowo moze uzyska¢ zwrot
z inwestycji w urzadzenie DPF200 Master
w ciggu mniej niz dwach lat.

Wiecej informacji mozna znalez¢ na
stronie www. hartridge.com |
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Wymiana ptynu hamulcowego

Ptyn hamulcowy cechuje higroskopij-
nos$¢, co oznacza, ze wchtania on wilgo¢
z otoczenia. Maksymalne dopuszczal-
ne stezenie wody w ptynie mierzone
w zbiorniku wyréwnawczym nie moze
przekracza¢ 3,0%, gdyz woda obniza
temperature wrzenia. Niebezpieczenstwo
pojawia sie zwtaszcza podczas dfugo-
trwatego uzywania hamulca np. w czasie
zjazdu ze wzniesienia. Gdy ptyn osigga
zbyt wysoka temperature, zawarta w nim
woda zaczyna sie gotowac, co drastyczne
zmniejsza skutecznos$¢ uktadu hamulco-
wego.

Klasy DOT 3, 4, 5 i 5.1 rdznig sie
temperaturg wrzenia i lepkoscig. Ptyny
DOT 3, 4, 4LV i 5.1 produkowane sg na
bazie glikolu, DOT 5 na bazie silikonu.
Ten ostatni opracowany zostat gtéwnie
dla potrzeb militarnych i nie miesza sie
z woda. Im wyzsza klasa DOT, tym wiek-
sza temperatura wrzenia suchego ptynu
(czyli nowego, ktéry nie zawiera wody)
i ptynu mokrego (czyli takiego, ktory
zaabsorbowat juz pewna ilo$¢ wilgoci).

Stezenie wody weryfikuje sie np. za
pomocy refraktometru optycznego (gli-
kometr) przez pobranie prébki ptynu ze
zbiornika wyréwnawczego i okreélenie
temperatury wrzenia. Mozna postuzyc sie
rowniez specjalistycznym testerem, ktéry
kontroluje  przewodnictwo elektryczne
ptynu — wzrasta ono wraz ze zwigksze-
niem ilosci H,0.

Ptyn hamulcowy powinno sie wymie-
nia¢ co dwa lata zgodnie z wytycznymi
producenta pojazdu. Przed przystgpie-
niem do wymiany nalezy sprawdzi¢ stan
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techniczny wszystkich elementéw ukfadu
hamulcowego, a w szczegélnosci — ela-
stycznych tacznikdw oraz uszczelek, gdyz
kazda nieszczelnos$¢ moze by¢ powodem
zapowietrzenia.

Procedure rozpoczyna sie od kota po-
tozonego najblizej pompy ABS (zapton
musi by¢é wtgczony, aby pompa byta
zasilana). Nalezy przy tym pamieta¢, ze
ptyn hamulcowy ma silne wifasciwosci
rozpuszczajace, dlatego trzeba sie z nim
obchodzi¢ ostroznie.

Najlepszym sposobem wymiany pty-
nu hamulcowego jest zastosowanie urza-
dzenia wytwarzajgcego podcisnienie.
Potrzebny zestaw sktada sie z pojemnika
na zuzyty ptyn (jego przewdd podtacza
sie do kompresora), gumowej rurki oraz
zbiornika, ktéry zawiera nowy ptyn ha-
mulcowy. Tak, jak w przypadku wymia-
ny recznej, na odpowietrznik zaktada sie
gumowy przewdd potgczony z pojemni-
kiem. Jesli poziom cieczy w zbiorniczku
przy pompie hamulcowej jest wystar-
czajgcy, nalezy odkreci¢ odpowietrznik
i za pomoca podci$nienia wyssa¢ stary
ptyn. Jest on samoczynnie uzupetniany
przy zachowaniu odpowiedniego po-
ziomu w zbiorniczku wyréwnawczym.
Czynnosci te powtarza sie przy kazdym
kole do czasu, az ptyn w gumowej rurce
bedzie czysty i pozbawiony pecherzy-
koéw powietrza. Metoda ta jest znacznie
efektywniejsza od wymiany manualnej,
ktéra w dodatku wymaga pomocy drugiej
osoby. Odpowiednim do tego celu urza-
dzeniem jest Textar TEX1004, przedsta-
wiony na ilustracji.

SPRAWNE FUNKCJONOWANIE UKEADU HAMULCOWEGO MA KLUCZOWE
ZNACZENIE DLA BEZPIECZENSTWA JAZDY. JEDNYM Z JEGO ELEMENTOW
JEST PEYN HAMULCOWY, KTORY SILE WYTWORZONA PRZEZ NACISK STOPY
KIEROWCY NA PEDAE PRZENOSI NA HAMULCE KOL. PEYN TEN NALEZY
REGULARNIE WYMIENIAC PODCZAS PRZEGLADU

W doborze odpowiedniego ptynu na-
lezy kierowac sie zaleceniami producen-
ta, a informacje czesto mozna znalez¢
rowniez na zbiorniku wyréwnawczym.
7 uwagi na roz-
ne temperatury
wrzenia ptynéw
DOT3, DOT4
i DOT5.1 nie
zaleca sie ich
mieszania. Lep-
kos$¢ ptynu ma wptyw na szybkos$¢ jego
przemieszczania sie w uktadzie hamulco-
wym — im jest mniejsza, tym lepszy czas
reakcji. Przyktadem ptynu o zmniejszonej
lepkosci jest DOT4 LV. W temperaturze
-40°C osigga on lepko$¢ na poziomie
ok. 750 mm#/s, podczas gdy zwykty ptyn
DOT4 — ok. 1800 mm&/s. Ptyny o nizszej
lepkosci majg zastosowanie w wielu po-
jazdach wyposazonych w uktad ABS/ESP.

Zawsze nalezy stosowac ptyny, tarcze
oraz klocki najwyzszej jakosci, zgodne
z zaleceniami producenta pojazdu. Oferta
Textar obejmuje wszystkie wczesniej wy-
mienione rodzaje ptynéw oprécz DOT 5.
Produkty te w petni odpowiadajg stan-
dardom jakosci oczekiwanej przez produ-
centéw uktadéw hamulcowych. [ |
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