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gę nowego przyrządu do kontroli i usta-
wiania świateł. Pierwszym krokiem jest 
wybór kontrolowanego pojazdu z bazy 
danych zapisanych w pamięci urządze-
nia. Komunikacja mechanika z urządze-
niem, w wybranym przez niego języku, 
odbywa się poprzez dotykowy ekran 
o wysokiej rozdzielczości. Wybrany po-
jazd opisywany jest następnie danymi 
klienta (np. numer rejestracyjny, nazwi-
sko właściciela itp.). 

W kolejnym kroku operator wybiera ro-
dzaj sprawdzanego oświetlenia, np. świa-
tła mijania. Urządzenie na podstawie 
danych z bazy samo „ustawia” swoje 
parametry tak, aby skontrolować i oce-
nić wiązkę emitowaną przez reflektory 
badanego pojazdu. Obraz wiązki światła 
z badanych reflektorów prezentowany 
jest na ekranie z naniesionymi linia-
mi tolerancji. Pojawiające się kolorowe 
strzałki podpowiadają mechanikowi, 
w jaki sposób należy zmienić położenie 

reflektora, aby światła oświetlały drogę 
zgodnie z przepisami. Po zakończeniu 
kontroli i regulacji wszystkich świateł 
(dla przypomnienia, kontroli podlegają 
światła mijania, drogowe, przeciwmgło-
we i dzienne) mierzy się także natężenie 
wiązki świetlnej świateł mijania i drogo-
wych (lewa i prawa strona muszą świecić 
tak samo). Wszystkie dane zapisywane 
są w pamięci urządzenia i mogą być po-
nownie wyświetlone w dowolnej chwili. 
Wystarczy tylko z historii wykonywanych 
badań wybrać pojazd po jego wyróżni- 
ku, np. numerze rejestracyjnym. Zapisa-
ny w pamięci raport przechowywany jest 
w formacie pdf i można go wydrukować, 
przenosząc do komputera poprzez prze-
nośną pamięć USB lub wcześniej usta-
nowione połączenie wi-fi z lokalną siecią 
warsztatową. Bardzo przydatną i niespo-
tykaną w innych przyrządach funkcją jest 
automatyczne poziomowanie kamery 
odczytującej wiązkę światła z badanego 
reflektora. Urządzenie wyposażone jest 
we wbudowany układ poziomujący, który 
niweluje nierówności podłoża w miejscu 
przeprowadzania badania reflektorów. 
Zamieszczone ilustracje wraz z ich podpi-
sami przedstawiają procedury ustawiania 
świateł w nowoczesnych autach.

Oświetlenia adaptacyjne i automa-
tyczne wykorzystują również inne czujni-
ki zamontowane w pojeździe, np. kamerę 
instalowaną nad lusterkiem wstecznym 
na przedniej szybie. Pełni ona rolę w wie-
lu systemach bezpieczeństwa, w tym tak-

że w systemie sterowania światłami ada-
ptacyjnymi. Podczas ustawiania świateł 
kolejnym krokiem jest więc sprawdzenie 
lub kalibracja kamery przedniej. Cały 
system musi bezwarunkowo spełniać wy-
magania producenta. Kamerę, która jest 
częścią tego systemu, należy skalibrować 
przy użyciu właściwych narzędzi na spe-
cjalistycznym stanowisku.

Temat oświetlenia samochodowego 
zwykle pojawia się jesienią przy krótkim 
dniu, a jazda po ciemku dotyczy niemal 
każdego kierowcy. Jednak oświetlenia 
samochodu nie można traktować sezo-
nowo – jego sprawność ma wpływ na 
bezpieczeństwo drogowe w każdej porze 
roku i o każdej porze doby. Warto zatem 
pamiętać o kilku sprawach.

Konstruktor i producent pojazdu gwa-
rantuje zgodność wszystkich elementów 
oświetlenia zewnętrznego z obowiązują-
cymi przepisami, a kierowca odpowia-
da za prawidłową eksploatację świateł 
samochodu. To na kierowcę spada obo-
wiązek kontroli świateł, utrzymania ich 
w sprawności i wymiany uszkodzonych 
źródeł światła. Jeżeli nie dopełni swoich 
obowiązków, w czasie kontroli drogowej 
może zostać ukarany mandatem. Moż-
liwe jest też zatrzymanie dowodu reje-
stracyjnego lub skierowanie pojazdu na 
dodatkowe badanie techniczne. 

Codzienna kontrola oświetlenia jest 
czynnością łatwą i powinna być wy-
konywana jak najczęściej. Włącza się 
światła i obchodzi auto. Do sprawdzenia 
świateł hamowania dobrze jest poprosić 
o pomoc inną osobę (jest to świetna edu-
kacyjna zabawa z dziećmi!). Można je 
sprawdzić również samodzielnie. Wystar-
czy podjechać tyłem do ściany budynku 
czy witryny wystawowej. Odbicie od szy-
by czy blask na ścianie pozwalą na pełną 
diagnostykę świateł.

Reflektory i lampy tylne zawsze należy 
utrzymywać w czystości, nawet jeżeli nie 
wiąże się to z myciem samochodu. Brud-
ne szkła lamp ograniczają emisję światła 
o ok. 35%, widzimy mniej i sami jeste-
śmy gorzej widoczni. Przy konieczności 
wymiany uszkodzonej żarówki należy 
je wymienić parami w obu lampach tej 
samej funkcji, pomimo że druga jeszcze 
świeci. Wymiana parami dotyczy wszyst-

kich typów żarówek stosowanych w lam-
pach zewnętrznych.

W starszych autach o przebiegu po-
nad 200 tysięcy km występuje zjawisko 
zużycia reflektorów głównych. Ich szkła 
stają się matowe od mikrouszkodzeń 
mechanicznych spowodowanych uderze-
niami kamieni, piasku czy innych drobin 
podrywanych z drogi. Szkła matowieją 
także od działania środków zimowego 
utrzymania dróg i płynu do spryskiwa-
czy. Po dużym przebiegu wewnętrzne 
elementy odbłyskowe również matowieją 
od wilgoci i pyłu, który stale znajduje się 
w powietrzu i wnika do lamp. Matowe 
szkła i odbłyśniki kwalifikują reflektor do 
wymiany. W tych przypadkach też należy 
dokonać wymiany parami (oba reflekto-
ry muszą być tego samego producenta 
i typu), co gwarantuje wymaganą prze
pisami symetrię oświetlenia. Po wymia-
nie reflektorów lub żarówek w reflekto-
rach głównych konieczna jest kontrola 
ustawienia świateł.

Wielu kierowców modyfikuje oświetle-
nie swojego pojazdu. Do tych modyfikacji 
należy podchodzić bardzo ostrożnie i sto-
sować tylko elementy mające dopuszcze-
nie do ruchu na drogach publicznych, 
czyli tak zwaną homologację. Elementów 
oświetlenia zewnętrznego bez określo-
nych przepisami certyfikatów w ruchu na 
drogach publicznych stosować nie wol-
no. W praktyce można wyposażyć pojazd 
w dodatkowe światła drogowe, przeciw-
mgłowe (jeżeli producent nie wyposa-
żył w nie pojazdu) czy światła do jazdy 
dziennej. Modyfikacja i zwielokrotnianie 
świateł mijania nie jest dopuszczone. 
Możemy mieć w aucie tylko dwie lam-
py świateł przeciwmgłowych. Jeżeli są 
zamontowane fabrycznie, to dodatkowej 
pary zastosować nie wolno.

Prawo o ruchu drogowym zabrania 
stosowania źródeł światła bez homologa-
cji, zastępujących elementy wyposażenia 
fabrycznego pojazdu. Tymczasem nie-
odpowiedzialni kierowcy często stosują 
lampy ksenonowe na stopkach żarówek 
halogenowych lub podobne konstrukcje 
z elementami w technologii LED. Geo
metria reflektora z żarówką halogenową 
nie jest przystosowana do znacznie sil-
niejszej lampy ksenonowej czy konstruk-
cji LED. Takie przeróbki prawie na pew-
no będą powodować oślepianie innych 
użytkowników drogi, szczególnie w złych 
warunkach atmosferycznych. 

Pamiętajmy, że właściwe i zadbane 
oświetlenie pojazdu to lepsza widoczność 
drogi i lepsza widoczność pojazdu na 
drodze bez względu na porę roku i doby, 
a zatem większe bezpieczeństwo wszyst-
kich uczestników ruchu drogowego.     n

Urządzenie diagnostyczne komunikuje 
się ze sterownikiem reflektorów i odblo­
kowuje możliwość zmiany ich położenia. 
Jednocześnie wyświetlane są wskazówki 
ułatwiające prawidłowe przeprowadzenie 
procedury regulacyjnej

Wybór funkcji ustawiania reflektorów adaptacyjnych dla danego pojazdu 
powoduje wyświetlenie na ekranie testera (na ilustracji tester mm 66 Hella 
Gutmann Solutions) wskazówek koniecznych do wykonania czynności przed 
rozpoczęciem procesu regulacji oświetlenia

Ekran nowoczesnego urządzenia 
do ustawiania świateł (SEG V Hella 
Gutmann Solutions) mierzy kąt od­
chylenia i wysokość wiązki z modułu 
wzorcowego i wyświetla te dane  
w zielonym polu nad widokiem wiąz­
ki w formie cyfrowej. Wprowadzenie 
danych do sterownika nie sprawia 
kłopotów i jest jednoznaczne

Ekran z podziałką standardowego 
urządzenia do ustawiania świateł. 
Odczyt odchyłki kąta i wysokości 
wiązki modułu wzorcowego wymaga 
dużego doświadczenia. Do prawi­
dłowego ustawienia reflektorów 
adaptacyjnych potrzeba w tym przy­
padku kilkukrotnego wprowadzenia 
danych do sterownika

Obraz na ekranie urządzenia SEG V 
pokazujący wiązkę świateł mijania 
z poprawnie ustawionego reflekto­
ra. Wiązka mieści się między liniami 
tolerancji

Adaptacyjny reflek­
tor jednego z mode- 
li Audi. Przy kontro­
li i regulacji oświe­
tlenia adaptacyjnego 
należy urządzeniem diagnostycznym 
aktywować funkcję włączenia modu- 
łu wzorcowego. Korzystając z ekra­
nu urządzenia do ustawiania reflek­
torów, trzeba odczytać odchyłkę 
kąta i wysokości położenia wiązki 
emitowanej przez moduł wzorcowy. 
Odchyłki te następnie wprowadza 
się do sterownika reflektorów 
adaptacyjnych za pomocą urządze­
nia diagnostycznego. Sterownik na 
podstawie podanych danych skory­
guje działanie systemu adaptacyjne­
go i zapamięta właściwe ustawienia. 
Na małym zdjęciu: włączony moduł 
wzorcowy

Na ekranie urządzenia do kon­
troli oświetlenia (na ilustracji 
urządzenie SEG V Hella Gutmann 
Solutions) widoczny jest kształt 
wiązki emitowanej przez regulo­
wany reflektor (w tym przykładzie 
światło drogowe z pionową gra­
nicą światłocienia VW Golf VII). 
Strzałki w górnym prawym rogu 
ekranu wskazują kierunki koniecz­
nych zmian położenia reflektora. 
Zmian tych dokonuje się, pokręca­
jąc odpowiednimi śrubami regu­
lacyjnymi umieszczonymi w jego 
obudowie. Gdy wszystkie strzałki 
uzyskają zielony kolor, reflek­
tor jest prawidłowo ustawiony. 
Procedurę tę przeprowadza się 
dla reflektorów po obu stronach 
pojazdu i zatwierdza w urządze­
niu diagnostycznym. Na polecenie 
operatora urządzenie uruchamia 
proces zapamiętania nowych usta­
wień przez sterownik reflekto­
rów. Dokonanie zmian położenia 
reflektorów bez komunikacji ze 
sterownikiem reflektorów może 
w zasadniczy sposób zmienić ich 
funkcjonowanie lub dokonane 
zmiany nie będą widoczne
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