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WYBOR FUNKC]I USTAWIANIA REFLEKTOROW ADAPTACYJNYCH DLA DANEGO POJAZDU
POWODUJE WYSWIETLENIE NA EKRANIE TESTERA (NA ILUSTRACJI TESTER MM 66 HELLA
GUTMANN SOLUTIONS) WSKAZOWEK KONIECZNYCH DO WYKONANIA CZYNNOSCI PRZED

ROZPOCZECIEM PROCESU REGULAC]I OSWIETLENIA

URZADZENIE DIAGNOSTYCZNE KOMUNIKUJE
SIE ZE STEROWNIKIEM REFLEKTOROW | ODBLO-
KOWUJE MOZLIWOSC ZMIANY ICH POLOZENIA.
JEDNOCZESNIE WYSWIETLANE SA WSKAZOWKI

ULATWIAJACE PRAWIDLOWE PRZEPROWADZENIE
PROCEDURY REGULACYJNE]

ge nowego przyrzadu do kontroli i usta-
wiania $wiatet. Pierwszym krokiem jest
wybor kontrolowanego pojazdu z bazy
danych zapisanych w pamieci urzadze-
nia. Komunikacja mechanika z urzadze-
niem, w wybranym przez niego jezyku,
odbywa sie poprzez dotykowy ekran
0 wysokiej rozdzielczosci. Wybrany po-
jazd opisywany jest nastepnie danymi
klienta (np. numer rejestracyjny, nazwi-
sko wiasciciela itp.).

W kolejnym kroku operator wybiera ro-
dzaj sprawdzanego o$wietlenia, np. $wia-
tta mijania. Urzadzenie na podstawie
danych z bazy samo ,ustawia” swoje
parametry tak, aby skontrolowac i oce-
ni¢ wigzke emitowang przez reflektory
badanego pojazdu. Obraz wigzki $wiatta
z badanych reflektoréw prezentowany
jest na ekranie z naniesionymi linia-
mi tolerancji. Pojawiajace sie kolorowe
strzatki  podpowiadajg  mechanikowi,
w jaki sposob nalezy zmieni¢ potozenie
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reflektora, aby Swiatfa o$wietlaty droge
zgodnie z przepisami. Po zakonczeniu
kontroli i regulacji wszystkich $wiatet
(dla przypomnienia, kontroli podlegajg
Swiatta mijania, drogowe, przeciwmgto-
we i dzienne) mierzy sie takze natezenie
wigzki $wietlnej Swiatet mijania i drogo-
wych (lewa i prawa strona musza $wieci¢
tak samo). Wszystkie dane zapisywane
sg W pamieci urzadzenia i mogg by¢ po-
nownie wyswietlone w dowolnej chwili.
Wystarczy tylko z historii wykonywanych
badan wybra¢ pojazd po jego wyrdzni-
ku, np. numerze rejestracyjnym. Zapisa-
ny w pamieci raport przechowywany jest
w formacie pdf i mozna go wydrukowac,
przenoszac do komputera poprzez prze-
no$na pamie¢ USB lub wczedniej usta-
nowione potgczenie wi-fi z lokalng siecig
warsztatowa. Bardzo przydatng i niespo-
tykang w innych przyrzadach funkcja jest
automatyczne poziomowanie kamery
odczytujgcej wigzke $wiatta z badanego
reflektora. Urzadzenie wyposazone jest
we wbudowany uktad poziomujacy, ktory
niweluje nieréwnosci podtoza w miejscu
przeprowadzania badania reflektoréw.
Zamieszczone ilustracje wraz z ich podpi-
sami przedstawiajg procedury ustawiania
Swiatet w nowoczesnych autach.
Oswietlenia adaptacyjne i automa-
tyczne wykorzystujg réwniez inne czujni-
ki zamontowane w pojezdzie, np. kamere
instalowang nad lusterkiem wstecznym
na przedniej szybie. Petni ona role w wie-
lu systemach bezpieczenstwa, w tym tak-

ze w systemie sterowania $wiattami ada-
ptacyjnymi. Podczas ustawiania $Swiatet
kolejnym krokiem jest wiec sprawdzenie
lub kalibracja kamery przedniej. Caty
system musi bezwarunkowo spetnia¢ wy-
magania producenta. Kamere, ktora jest
czescig tego systemu, nalezy skalibrowac
przy uzyciu wtasciwych narzedzi na spe-
cjalistycznym stanowisku.

Temat os$wietlenia samochodowego
zwykle pojawia sie jesienig przy krotkim
dniu, a jazda po ciemku dotyczy niemal
kazdego kierowcy. Jednak o$wietlenia
samochodu nie mozna traktowac sezo-
nowo — jego sprawno$¢ ma wptyw na
bezpieczenstwo drogowe w kazdej porze
roku i o kazdej porze doby. Warto zatem
pamieta¢ o kilku sprawach.

Konstruktor i producent pojazdu gwa-
rantuje zgodno$¢ wszystkich elementéw
o$wietlenia zewnetrznego z obowigzuja-
cymi przepisami, a kierowca odpowia-
da za prawidfowg eksploatacje $wiatet
samochodu. To na kierowce spada obo-
wigzek kontroli $wiatet, utrzymania ich
w sprawnosci i wymiany uszkodzonych
2rodet Swiatta. Jezeli nie dopetni swoich
obowigzkéw, w czasie kontroli drogowej
moze zosta¢ ukarany mandatem. Moz-
liwe jest tez zatrzymanie dowodu reje-
stracyjnego lub skierowanie pojazdu na
dodatkowe badanie techniczne.

Codzienna kontrola o$wietlenia jest
czynno$cig fatwg i powinna byé wy-
konywana jak najczesdciej. Wtacza sie
Swiatta i obchodzi auto. Do sprawdzenia
Swiatet hamowania dobrze jest poprosi¢
0 pomoc inng osobe (jest to $wietna edu-
kacyjna zabawa z dzieémi!). Mozna je
sprawdzi¢ réwniez samodzielnie. Wystar-
czy podjecha¢ tytem do Sciany budynku
czy witryny wystawowej. Odbicie od szy-
by czy blask na $cianie pozwalg na petng
diagnostyke Swiatet.

Reflektory i lampy tylne zawsze nalezy
utrzymywaé w czystosci, nawet jezeli nie
wigze sig to z myciem samochodu. Brud-
ne szkta lamp ograniczajg emisje Swiatta
0 ok. 35%, widzimy mniej i sami jeste-
Smy gorzej widoczni. Przy koniecznosci
wymiany uszkodzonej zarowki nalezy
je wymieni¢ parami w obu lampach tej
samej funkcji, pomimo ze druga jeszcze
Swieci. Wymiana parami dotyczy wszyst-
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NA EKRANIE URZADZENIA DO KON-
TROLI OSWIETLENIA (NA ILUSTRAC]I
URZADZENIE SEG V HELLA GUTMANN
SOLUTIONS) WIDOCZNY JEST KSZTALT
WIAZKI EMITOWANE] PRZEZ REGULO-
WANY REFLEKTOR (W TYM PRZYKLADZIE
SWIATLO DROGOWE Z PIONOWA GRA-
NICA SWIATEOCIENIA VW GOLF VII).
STRZALKI W GORNYM PRAWYM ROGU
EKRANU WSKAZUJA KIERUNKI KONIECZ-
NYCH ZMIAN POLOZENIA REFLEKTORA.
ZMIAN TYCH DOKONUJE SIE, POKRECA-
JAC ODPOWIEDNIMI SRUBAMI REGU-
LACYJNYMI UMIESZCZONYMI W JEGO
OBUDOWIE. GDY WSZYSTKIE STRZALKI
UZYSKAJA ZIELONY KOLOR, REFLEK-
TOR JEST PRAWIDLOWO USTAWIONY.
PROCEDURE TE PRZEPROWADZA SIE
DLA REFLEKTOROW PO OBU STRONACH
POJAZDU I ZATWIERDZA W URZADZE-
NIU DIAGNOSTYCZNYM. NA POLECENIE
OPERATORA URZADZENIE URUCHAMIA
PROCES ZAPAMIETANIA NOWYCH USTA-
WIEN PRZEZ STEROWNIK REFLEKTO-
ROW. DOKONANIE ZMIAN POLOZENIA
REFLEKTOROW BEZ KOMUNIKAC]I ZE
STEROWNIKIEM REFLEKTOROW MOZE
W ZASADNICZY SPOSOB ZMIENIC ICH
FUNKCJONOWANIE LUB DOKONANE
ZMIANY NIE BEDA WIDOCZNE

kich typéw zaréwek stosowanych w lam-
pach zewnetrznych.

W starszych autach o przebiegu po-
nad 200 tysiecy km wystepuje zjawisko
zuzycia reflektorow gtéwnych. Ich szkta
stajg sie matowe od mikrouszkodzen
mechanicznych spowodowanych uderze-
niami kamieni, piasku czy innych drobin
podrywanych z drogi. Szkfa matowiejg
takze od dziatania $rodkéw zimowego
utrzymania drég i ptynu do spryskiwa-
czy. Po duzym przebiegu wewnetrzne
elementy odbtyskowe réwniez matowiejg
od wilgoci i pytu, ktory stale znajduje sie
w powietrzu i wnika do lamp. Matowe
szkta i odbty$niki kwalifikujg reflektor do
wymiany. W tych przypadkach tez nalezy
dokona¢ wymiany parami (oba reflekto-
ry muszg by¢ tego samego producenta
i typu), co gwarantuje wymagang prze-
pisami symetrie o$wietlenia. Po wymia-
nie reflektoréw lub zaréwek w reflekto-
rach gtéwnych konieczna jest kontrola
ustawienia $wiatet.

OBRAZ NA EKRANIE URZADZENIA SEG V
POKAZUJACY WIAZKE SWIATEE MIJANIA
Z POPRAWNIE USTAWIONEGO REFLEKTO-
RA. WIAZKA MIESCI SIE MIEDZY LINIAMI
TOLERANC]JI

Wielu kierowcow modyfikuje o$wietle-
nie swojego pojazdu. Do tych modyfikacji
nalezy podchodzi¢ bardzo ostroznie i sto-
sowac tylko elementy majgce dopuszcze-
nie do ruchu na drogach publicznych,
czyli tak zwang homologacje. Elementéw
o$wietlenia zewnetrznego bez okreslo-
nych przepisami certyfikatéw w ruchu na
drogach publicznych stosowac¢ nie wol-
no. W praktyce mozna wyposazy¢ pojazd
w dodatkowe $wiatta drogowe, przeciw-
mgfowe (jezeli producent nie wyposa-
zyt w nie pojazdu) czy $wiatta do jazdy
dziennej. Modyfikacja i zwielokrotnianie
Swiatet mijania nie jest dopuszczone.
Mozemy mie¢ w aucie tylko dwie lam-
py Swiatet przeciwmgtowych. Jezeli sg
zamontowane fabrycznie, to dodatkowej
pary zastosowac nie wolno.

Prawo o ruchu drogowym zabrania
stosowania zrédet $wiatta bez homologa-
cji, zastepujacych elementy wyposazenia
fabrycznego pojazdu. Tymczasem nie-
odpowiedzialni kierowcy czesto stosujg
lampy ksenonowe na stopkach zaréwek
halogenowych lub podobne konstrukcje
z elementami w technologii LED. Geo-
metria reflektora z zaréwkg halogenowg
nie jest przystosowana do znacznie sil-
niejszej lampy ksenonowej czy konstruk-
cji LED. Takie przerdbki prawie na pew-
no bedg powodowac o$lepianie innych
uzytkownikéw drogi, szczegdlnie w ztych
warunkach atmosferycznych.

Pamietajmy, ze wtasciwe i zadbane
o$wietlenie pojazdu to lepsza widoczno$é
drogi i lepsza widoczno$¢ pojazdu na
drodze bez wzgledu na pore roku i doby,
a zatem wieksze bezpieczenstwo wszyst-
kich uczestnikéw ruchu drogowego. M

ADAPTACYJNY REFLEK-
TOR JEDNEGO Z MODE-
LI AUDI. PRZY KONTRO-
LI I REGULAC]I OSWIE-
TLENIA ADAPTACYJNEGO
NALEZY URZADZENIEM DIAGNOSTYCZNYM
AKTYWOWAC FUNKCJE WEACZENIA MODU-
tU WZORCOWEGO. KORZYSTAJAC Z EKRA-
NU URZADZENIA DO USTAWIANIA REFLEK-
TOROW, TRZEBA ODCZYTAC ODCHYEKE
KATA I WYSOKOSCI POLOZENIA WIAZKI
EMITOWANE] PRZEZ MODUL WZORCOWY.
ODCHYEKI TE NASTEPNIE WPROWADZA
SIE DO STEROWNIKA REFLEKTOROW
ADAPTACYJNYCH ZA POMOCA URZADZE-
NIA DIAGNOSTYCZNEGO. STEROWNIK NA
PODSTAWIE PODANYCH DANYCH SKORY-
GUJE DZIALANIE SYSTEMU ADAPTACYJNE-
GO | ZAPAMIETA WEASCIWE USTAWIENIA.
NA MALYM ZDJECIU: WEACZONY MODUL
WZORCOWY
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EKRAN Z PODZIALKA STANDARDOWEGO
URZADZENIA DO USTAWIANIA SWIATEL.
ODCZYT ODCHYEKI KATA I WYSOKOSCI
WIAZKI MODULU WZORCOWEGO WYMAGA
DUZEGO DOSWIADCZENIA. DO PRAWI-
DLOWEGO USTAWIENIA REFLEKTOROW
ADAPTACYJNYCH POTRZEBA W TYM PRZY-
PADKU KILKUKROTNEGO WPROWADZENIA
DANYCH DO STEROWNIKA

EKRAN NOWOCZESNEGO URZADZENIA

DO USTAWIANIA SWIATEL (SEG V HELLA
GUTMANN SOLUTIONS) MIERZY KAT OD-
CHYLENIA [ WYSOKOSC WIAZKI Z MODULU
WZORCOWEGO I WYSWIETLA TE DANE

W ZIELONYM POLU NAD WIDOKIEM WIAZ-
KI W FORMIE CYFROWE]. WPROWADZENIE
DANYCH DO STEROWNIKA NIE SPRAWIA
KEOPOTOW 1 JEST JEDNOZNACZNE
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