36 | PRAKTYKA WARSZTATOWA | DIAGNOSTYKA DIAGNOSTYKA | PRAKTYKA WARSZTATOWA | 3 7

Dopuszczalna masa ciagnietej przyczepy Diagnostyka czujnikow ABS

Decyzje o tym, jakg przyczepe mozna
holowa¢ danym pojazdem, podejmuje
przede wszystkim jego producent. Przed
wdrozeniem auta do produkcji wykonuje

ABS Sensor
on wiele specjalistycznych testow, ktdére  konkretnym przypadku muszg mie¢ kara w wysokosci 500 zt. wym, potgczonym z piastg kofa, pétosig  ciwienstwie do czujnikéw indukcyjnych, ' ::::w“f:
pomagajg okresli¢ wytyczne w tym zakre-  jednak prawo jazdy kat. B z kodem 96, Obok regulacji wynikajacych z prawa lub tarczg ze zintegrowanym tozyskiem  mierzg sygnat praktycznie od momentu | Sensore ABS

Matyux ABS

sie. Parametry istotne z punktu widzenia
kierowcy zawarte sg w dowodzie rejestra-
cyjnym samochodu. S3 to:
F. 1 — maksymalna masa catkowita pojaz-
du MMC (wyrazona w kg);
Q. I — maksymalna masa catkowita przy-
czepy z hamulcem (wyrazona w kg);
Q.2 — maksymalna masa catkowita przy-
czepy bez hamulca (wyrazona w kg).
Trzeba réwniez pamieta¢, ze zgodnie
z przepisami kierowcy z kategoria B
mogg kierowac¢ zespofem pojazdow zto-
zonych z samochodu osobowego oraz

il

przyczepy lekkiej (do 750 kg). Mogg ho-
lowa¢ réwniez inng przyczepe pod wa-
runkiem, ze masa catkowita zespotu po-
jazdow nie przekracza 4250 kg. W tym

ktory umozliwia kierowanie zespotem
pojazdéw o masie wiekszej niz 3,5 t,
nie wiekszej jednak niz wspomnia-
ne 4250 kg. Standard ten obowigzuje
w catej Unii Europejskiej.

Gdy masa zespotu pojazdéw (z wy-
taczeniem przyczepy lekkiej) przekracza
3500 kg, kierowca jest zobowigzany do
wniesienia optaty za korzystanie z drog
ptatnych (Viatoll), a jego samochod
traktowany jest jak ciezarowy. Jesli ze-
staw samochdd + przyczepa przekroczy
mase 3,5 tony, nalezy zaopatrzy¢ sie
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NAWET NAJLEPIE] WYKONANE HAKI HOLOWNICZE MAJA SWOJE OGRANI-
CZENIA KONSTRUKCYJNE JASNO OKRESLONE PRZEZ ICH PRODUCENTA.
DODATKOWE UREGULOWANIA NAKEADA NA KIEROWCE KATEGORIA ,B”
PRAWA JAZDY. OD CZEGO ZATEM ZALEZY WIELKOSC MASY, JAKA MOZNA
CIAGNAC ZA SAMOCHODEM?

w tzw. Viabox, ktory obstuguje bramow-
nice Viatoll. Za naruszenie obowigzku
uiszczenia opfaty elektronicznej na wia-
Sciciela pojazdu moze zostaé natozona

o ruchu drogowym i wytycznych produ-
centa pojazdu istotne sg réwniez ograni-
czenia natozone przez wytwoérce hakow
holowniczych. Mowa tu o uciggu haka.
Maksymalny uciag (a doktadniej: wytrzy-
mafo$¢) podany jest w instrukcji obstugi
urzadzenia oraz na tabliczce znamiono-
wej. Wytrzymatos¢ haka charakteryzujg
dwa parametry:
D [kN] — teoretyczna sita odniesienia
dziatajgca na hak;
S [kg] — dopuszczalne maksymalne ob-
cigzenie pionowe kuli haka.
Site D oblicza sie ze wzoru zamieszczo-
nego w kazdej instrukcji haka, podsta-
wiajac odpowiednio dwie masy: T i R.
T-R

D= - 0,00981 [kN],
T+R

gdzie:
T — maksymalna dopuszczalna masa
pojazdu [kgl;
R — maksymalna dopuszczalna masa
przyczepy [kgl.
Parametry T i R okres$la producent pojaz-
du i mozna je odczyta¢ z dowodu rejestra-
cyjnego. Wyliczone wielkosci nie moga
zostaé przekroczone przez uzytkownika,
poniewaz uszkodzenie haka podczas jaz-
dy grozi roztaczeniem pojazdow.
Firma Steinhof stuzy kompleksowg
pomocg w zakresie doboru haka oraz
jego dalszej eksploatacii.

FOT. STEINHOF

FOT. TMD FRICTION

Czujniki indukcyjne ABS to nic innego,
jak cewka owinieta wokét rdzenia ferro-
magnetycznego  zamontowana  bez-
posrednio nad pierscieniem impulso-

i pierscieniem ABS. Ruch obrotowy
pierscienia zebatego wptywa na pole
magnetyczne wytwarzane przez rdzen
czujnika. Zmieniajace sie pole magne-
tyczne indukuje w uzwojeniu napiecie.
W czasie testu czujnika oscyloskopem
pokaze on amplitude sinusoidalng, wy-
magajaca przetworzenia na sygnat pro-
stokatny. Czujniki pasywne majg zazwy-
Czaj znhaczne rozmiary, sg mafo precy-
zyjne i zatgczaja sie dopiero przy pewnej
predkosci obrotowej kot. Z tego wzgledu
obecnie rzadko sie je stosuje.

Po 2002 roku wiekszo$¢ produkowa-
nych samochoddw wyposaza sie w czuj-
niki aktywne ze zintegrowanym obwo-
dem elektronicznym. Sg one zasilane
przez sterownik ABS, a generowany
przez nie sygnat wyjsciowy jest od razu
prostokatny i nie musi by¢ przetwarzany.

Czujniki magnetorezystorowe dziata-
ja w parze z pierScieniem wielobieguno-
wym (magnetycznym), a w bardziej
rozbudowanej wersji (czujniki hallo-
tronowe) wspdtpracujg dodatkowo ze
stalowym pierScieniem impulsowym.
W  przypadku wspotpracy z pierscie-
niem stalowym na czujniku hallotrono-
wym umieszcza sie dodatkowy magnes.
Obracajgce sie koto zebate powoduje
zmiane pola magnetycznego. Sygnat
nie jest zalezny od czasu obrotu kota,

MONIKA MAJCHROWICZ WOJCIECH SOKOLOWSKI
DYREKTOR DS. ROZWOJU TECHNICAL SALES SUPPORT
STEINHOF ODDZIAtU TMD FRICTION SERVICES W POLSCE

co stanowi gtéwng przewage czujnikdéw
Halla. Reagujg one na nawet najmniej-
sze zmiany pola magnetycznego, dzieki
czemu sg bardzo doktadne i, w prze-

ruszenia pojazdu.

Awaria czujnikdw ABS objawia sie ak-
tywacja kontrolki ABS na desce rozdziel-
czej, blokowaniem kot przy hamowaniu,
brakiem dziatania systemow stabilizacji
toru jazdy, co w konsekwencji gene-
ruje kody usterek. Przyczyny awarii
polegajg zazwyczaj na przerwaniu
obwodu elektrycznego, zwarciu, uszko-
dzeniu zewnetrznym czujnika lub kota
impulsowego oraz silnym zabrudzeniu,
zakfécajagcym sygnat. Czujnik umieszczo-
ny jest przeciez w obszarze narazonym
na dziatanie kurzu, wody i btota. Warto
jednak pamietac, ze nieprawidfowe dzia-
tanie czujnika ABS moze by¢ wynikiem
wadliwego dziatania innych podzespotow
(np. nadmiernego luzu tozyska kota). Na-
wet taki drobiazg, jak lekko obluzowany
pin we wtyczce, moze powodowac nie-
prawidtowy sygnat z czujnika.

Diagnostyke rozpoczyna sie od kon-
troli  wzrokowe] elementéw mecha-
nicznych oraz przewoddw, ktére czesto
powodujg nieprawidfowe dziatanie czuj-
nikéw ABS. Warto tez sprawdzi¢ odpo-
wiadajgce za ten uktad bezpieczniki.
Jesli w ten sposéb nie wykryto usterki,
kolejnym krokiem powinno by¢ skano-
wanie testerem diagnostycznym w po-
szukiwaniu btedow systemu ABS/ESP.
Za pomocg testera mozna porownac

Z PUNKTU WIDZENIA BEZPIECZENSTWA JAZDY WAZNA ROLE W ELEKTRONICE
SAMOCHODOWE] PEENI UKEAD ABS/ESP. JEDNYM Z JEGO ELEMENTOW SA
PASYWNE LUB AKTYWNE CZUJNIKI, KTORE — JAK KAZDY PODZESPOL — MOGA
PO PEWNYM CZASIE ULEC AWARII. STWIERDZENIE JEJ MUSI BYC POPRZEDZO-
NE BADANIAMI DIAGNOSTYCZNYMI, BY WYKLUCZYC INNE NIESPRAWNOSCI

TEXTAR

sygnaty kazdego czujnika. W przypadku
czujnika indukcyjnego mierzy sie multi-
metrem jego rezystancje, a przy czujniku
aktywnym — napiecie zasilania. Czujnik
aktywny sprawdza sie tylko testerem lub
oscyloskopem, poniewaz multimetr go
uszkodzi.

Wymiana czujnika ABS powinna od-
bywac sie zgodnie z wytycznymi produ-
centa pojazdu. Dotyczy to np. momen-
tow dokrecajacych. Oferta marki Textar
obejmuje tarcze hamulcowe ze zintegro-
wanym pierécieniem czujnika ABS oraz
same czujniki (blisko 300 referencji), za-
leznie od budowy tego uktadu w danym
samochodzie.

Duze utatwienie przy wfasciwym do-
borze cze$ci moze stanowi¢ multimedial-
na aplikacja Textar Brakebook z czytni-
kiem kodéw QR oraz bazg numerdéw se-
ryjnych.
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