3. Tarcza odpadfa od dzwona. Jest to
efekt zapieczenia zacisku hamulcowego
(element zostat wymontowany z VW Pas-
sata z zapieczonymi prowadnicami).

4. Tarcza odpadta od dzwona w gornej
jego czesci. W tym wypadku przyczyng
jest Zle dobrana felga, ktéra po dokre-
ceniu napierata na zewnetrzne czesci
dzwona tarczy i wytamata je.

Sruba kota

Y =N = Felga

= Tarcza

T GE
Naprezenia

Istote problemu przedstawia powyz-
sza grafika. Felga pasuje do rozstawu
$rub, ale nie pasuje do danej piasty.

5. Ranty powstate na klockach hamul-
cowych. Takie $lady zostawiajg zwykle
ranty na tarczach hamulcowych, kto-
re powinny zosta¢ wymienione razem
z klockami. Uszkodzenia te mogg byc¢
przyczyng piskéw podczas hamowania.

T,

6. Zbyt duze ranty na tarczach uniemoz-
liwiajg prawidfowe przyleganie klocka,
ktory pracuje tylko na krawedziach, po-
wodujac piski.
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7. Ekstremalny przypadek zuzycia: tar-
cze zniszczone przez tarcie blaszang

powierzchnie klocka, gdy metal trze
o metal. Taki efekt powstaje réwniez przy
zamontowaniu klocka odwrotng strong.

Uwaga! Grubo$¢ tarcz nalezy mierzy¢
w ich najcienszym miejscu, a nie na
rantach. Zaleca sie pomiar w odlegtosci
okoto 10 mm od krawedzi tarczy, czy-
li mniej wiecej tam, gdzie siega typowy
mikrometr.

Obstuga warsztatowa

Diagnostyke rozpoczyna sie od spraw-
dzenia, czy na desce rozdzielczej nie
Swiecg sie jakie$ kontrolki oraz jak pra-
cuje pedat hamulca — czy jest twardy czy
miekki. Kolejng czynnoscig jest wizualna
kontrola  poziomu i koloru ptynu ha-
mulcowego oraz stanu przewoddw pod-
ci$nieniowych.

Niewinnie wygladajagce zapocenia
olejem grozg usterkami serwa wspo-
magania, a konkretnie — jego delikatnej
membrany, ktérg chroni Zawor
zwrotny. Sg dwie funkcje zaworu zwrot-
nego: utrzymanie podcisnienia w serwie
po wytaczeniu silnika oraz zabezpiecze-
nie przed przedostawaniem sie do niego
par benzyny i olejow. Elementy gumowe
wykazujg odporno$¢ na dziatanie ptynu
hamulcowego, ale nie na pary benzyn
i oleje. Przypadkowy kontakt z tymi sub-
stancjami niszczy serwo i pompe hamul-
cowa.

m.in.

Miejsca pod samochodem, gdzie
najczesciej pojawiaja sie usterki

1. Nieszczelnosci twardych przewodow
hamulcowych na ich taczeniach. Bardzo
rzadko pomaga dokrecenie. Najczesciej
naprawa konczy sie wymiang przewodu.
W  przypadku starszych samochoddw
warto zwréci¢ uwage na szczelnos¢ ko-

rektora sity hamowania lub na to, czy
kto$ go kiedys$ nie wyciagt. Brak korekto-
ra zaburza prace uktadu hamulcowego
i sprawia, ze podczas jazdy nieobcigzo-
nym samochodem moze dochodzi¢ do
blokowania kot tylnej osi lub przedwczes-
nego zatgczania sie uktadu ABS, co dra-
stycznie wydtuza droge hamowania.

2. Nieszczelnosci na potaczeniach prze-
woddw i podzespotéw ukfadu. Nieztym
wskaznikiem problemu jest zawilgocenie
okolicy nieszczelnosci — dobrze widoczne
przy bezdeszczowej pogodzie.

3. Uszkodzenia mechaniczne przewo-
dow twardych lub miekkich. Najczesciej
wystarczajgca jest wymiana uszkodzone-
go lub zuzytego elementu.

4. Korozja przewodéw twardych, przetar-
cia lub napuchniecie przewoddéw miek-
kich. Naprawa polega na wymianie zu-
zytych czesci.

Zte skutki fazowania klockow

Niektérzy mechanicy szlifujg krawedzie
nowych klockéw, by szybciej dopasowac
je do starej tarczy z rantami. Pocigga to
wyfacznie  negatywne  konsekwencje:
zmniejsza site hamowania i przyspiesza
przegrzewanie.

Opracowanie na podstawie materiaféw
ZF Aftermarket, wtasciciela marki TRW

FOT. ZF AFTERMARKET

FOT. TOTAL
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Nagar w silniku

Problem nagaru w wiekszym lub mniej-
szym stopniu dotyczy kazdego rodzaju
silnika, a jego powstawanie jest kon-
sekwencjg niedoskonatego spalania mie-
szanki paliwowo-powietrznej. Gdy olej
silnikowy miesza sie z paliwem, w komo-
rze spalania nastepuje wytracenie osa-
du weglowego, czyli produktu spiekania
i ,koksowania” oleju silnikowego oraz
pochodzacych z paliwa substancji pot-
statych. W przypadku silnikow o zaptonie
iskrowym do powstania nagaru przyczy-
niajg sie obecne w paliwie zwigzki che-
miczne, majgce redukowac spalanie stu-
kowe.

Wazny jest tez styl jazdy kierowcy.
Nie sg dobre obie skrajnosci — jazda na
niskich lub tylko wysokich obrotach.
Tymczasem do jazdy na niskich obro-
tach zachecajg turbosprezarki,
liwiajgce skuteczng jazde w zakresie
1200-1500 obr./min. Rdéwniez czeste
poruszanie sie na krotkich dystansach
zwieksza ryzyko odktadania sie osa-
du weglowego i ma negatywny wptyw
na Swiece zaptonowe, ktére w krétkim
czasie nie mogag osiggna¢ temperatury
samooczyszczania (ok. 450°C).

Przyczyny techniczne:

brak aktualizacji oprogramowania kom-

putera gtéwnego odpowiedzialnego za

ustalanie prawidtowych proporcji mie-
szanki paliwowo-powietrznej;
niefachowy tuning, czyli np. zmiana

»mapy paliwa”, co moze prowadzi¢ do

zaburzenia proporcji paliwa i powie-

trza, a tym samym — wystgpienia zbyt
bogatej mieszanki;

niesprawnos$¢ sondy lambda mierza-

cej ilos¢ tlenu w spalinach (sonda

umoz-

ANDRZEJ HUSIATYNSKI
TOTAL POLSKA

komunikuje sie bezposrednio z ECU,

ktéry dostosowuje ilos¢ wiryskiwanej

benzyny zgodnie z poborem powietrza

— jej usterka moze zafatszowaé pomiar

parametréw mierzonych spalin);

niesprawne elementy uktadu zapto-
nowego (cewki, $wiece) oraz np. tan-
cuch rozrzadu (w przypadku jego roz-
ciggniecia fazy rozrzadu ulegaja prze-
sunieciu, a to w konsekwencji zaburza
proces spalania).
Przyczyn technicznych moze by¢ wiele,
dlatego silnik nalezy poddawac regular-
nemu serwisowi, ktéry nawet w przypad-
ku nowych samochodéw nie powinien
sie ogranicza¢ do wymiany oleju oraz
filtrow.

Miejscami szczegblnie narazonymi na
osadzanie sie nagaru sg: zawory silnika,
kolektor dolotowy i wydechowy, sys-
tem zmiennej geometrii turbosprezarki
(tzw. ,kierownice”), klapy wirowe w sil-
nikach Diesla, denka ttokéw, pierscienie
ttokowe, tuleje cylindrowe, Kkatalizator,
filtr DPF oraz zawor EGR.

Szczegdlnie wrazliwe sg silniki benzy-
nowe z bezposrednim wtryskiem paliwa.
Dostarczanie paliwa wprost do komory
spalania sprawia, ze paliwo nie obmy-
wa zaworéw wlotowych, co zwieksza
ryzyko odktadania sie na nich osaddw.
W dtuzszym czasie moze to prowadzi¢
do zaburzenia proporcji mieszanki,
gdyz do komory nie bedzie dostarczana
prawidtowa ilo$¢ powietrza. Komputer
oczywiscie uwzglednia te zmiany, do-
bierajgc proporcje mieszanki paliwowo-
powietrznej dla zapewnienia prawidtfo-
wego procesu spalania, ale tylko w pew-
nych granicach.

Z PUNKTU WIDZENIA DZIALANIA SILNIKA NAGAR JEST ZJAWISKIEM NIE-
POZADANYM, JEDNAK CALKOWITE JEGO WYELIMINOWANIE NIE JEST
MOZLIWE. POWSTAJE ON W WYNIKU PROCESOW FIZYKO-CHEMICZNYCH
ZACHODZACYCH W TRAKCIE SPALANIA MIESZANKI, A MIEJSCE SZCZEGOLNIE
NARAZONE NA JEGO OSADZANIE STANOWI UKEAD CYLINDROWO-TEOKOWY

Gromadzenie nagaru mozna zminima-
lizowac, zmieniajgc styl jazdy oraz stosu-
jac najwyzszej jakosci oleje, na przykfad
Total z technologia ART. Wedtug testéw
ACEA, zwiekszajg one ochrone silnika
nawet 0 74%.

Znaczenie ma réwniez paliwo. Nalezy
stosowa¢ paliwa sprawdzonych produ-
centow. Paliwo dobrej jakosci pozwala na
oczyszczenie z osaddw ukfadu dolotowe-
go, wiryskiwaczy oraz uktadu ttokowo-
cylindrowego. Jest ono lepiej rozpylane
i mieszane z powietrzem. Przykfadem
paliwa zawierajgcego dodatki czyszcza-
ce i polecanego do silnikéw wysoko-
preznych jest Total Excellium Diesel.
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