10 | MoTORYZACJA JUTRO

Motoryzacja napedzana wodorem?
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NA ZORGANIZOWANE] PRZEZ MINISTERSTWO PRZEDSIEBIORCZOSCI
I TECHNOLOGII WESPOL ZE STOWARZYSZENIEM DYSTRYBUTOROW

I PRODUCENTOW CZESCI MOTORYZACYJNYCH ORAZ POLSKIM
ZWIAZKIEM PRZEMYSEU MOTORYZACYJNEGO KONFERENC]I JUZ

PO RAZ SZOSTY ZEBRALI SIE PRZEDSTAWICIELE MOTORYZAC]JI, SRO-
DOWISK AKADEMICKICH ORAZ WEADZ PANSTWOWYCH. TYM RAZEM
TEMATEM PRZEWODNIM SPOTKANIA BYE WODOR I PROBA ODPOWIE-
DZI NA PYTANIE, CZY MOZE ON STAC SIE PALIWEM PRZYSZEOSCI

Na europejskich drogach dtugo jeszcze
dominowac beda napedy konwencjonalne
i wszelkie zmiany — jakkolwiek konieczne
z uwagi na wymog redukcji emisji CO, —
zachodzi¢ bedg stopniowo. Trudno w tym
momencie jednoznacznie wskaza¢ naped,
ktéry zdominuje przyszto$¢ motoryzaciji,
zwtaszcza gdy wspomni sie casus niegdy$
faworyzowanego, obecnie za$ popadaja-
cego w nietaske silnika Diesla. Dzi$ moc-
no promowana jest elektromobilnos¢, jed-
nak coraz czesciej pojawiajg sie tez gtosy,
ze ze wzgledu na krétki czas tankowania
i duzy zasieg kluczowa role w dekarbo-
nizacji transportu mogg odegra¢ pojazdy,
ktérych energia pochodzi z wodoru — naj-
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bardziej rozpowszechnionego pierwiastka
we wszech$wiecie.

Wykorzystanie wodoru w motoryzacji
mogtoby sie okaza¢ bardzo atrakcyjne na
przyktad w Polsce, w ktérej rocznie produ-
kuje sie tyle wodoru, ile potrzeba do zasi-
lenia blisko 5 miliondéw pojazdéw. W roz-
wigzania oparte na wodorze juz inwestujg
tacy potentaci $wiatowi, jak Bosch, Hon-
da, Hyundai i Toyota, a na rodzimym ryn-
ku — Solaris. Jednak inni producenci, jak
tworca Tesli, Elon Musk, pozostajg wobec
tej technologii bardziej sceptyczni i wyty-
kaja jej powazne wady. Bynajmnigj nie
chodzi tu o strasznie wybuchem badz po-
zarem, gdyz argument ten réwnie dobrze

mozna odnies$¢ do obecnie wykorzystywa-
nych paliw konwencjonalnych.

Najwiekszg przeszkodg na drodze
rozwoju tego rodzaju napeddw jest brak
wiasciwej infrastruktury. Dla przykfadu,
w Polsce nie powstat dotad ani jeden
punkt do tankowania wodoru, cho¢ z za-
powiedzi Grupy Lotos wynika, iz sytuacja
ta wkrétce powinna ulec zmianie. Duzym
problemem jest takze kwestia kosztéw im-
plementacji technologii, gdyz cena ogniw
paliwowych i zbiormnika na woddr pozo-
staje niezmiennie bardzo wysoka (cho¢
mozna zatozy¢, ze efekt skali szybko by
ja obnizyt). Ponadto w ogniwach paliwo-
wych wykorzystywany jest wodor ,czysty”,
a wiec ten, produkowany obecnie wyma-
gatby stosownego oczyszczenia dla uzy-
skania potrzebnej jakosci.

Czy zatem technologia wodorowa,
brzmigca dzi$ jak science-fiction, moze
okaza¢ sie katalizatorem rewolucji ener-
getycznej? | czy samo stowo motoryzacja,
tradycyjnie kojarzone z silnikiem spalino-
wym, w dobie postepujgcej elektromobil-
nosci i napeddw alternatywnych powinno
zosta¢ zastgpione jakim$ innym, bardziej
pojemnym terminem? Na te pytanie kom-
petentnej odpowiedzi moze udzieli¢ jedy-
nie czas. [ |
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Najdziwniejsze pomysty motoryzacyjne

PRACA KONCEPCYJNA WYMAGA OD PROJEKTANTOW CIAG-
LEGO POSZUKIWANIA NIESTANDARDOWYCH ROZWIAZAN.
WARTO PRZEZ CHWILE PRZYJRZEC SIE KILKU POMYSEOM,
KTORE CHOC NA PIERWSZY RZUT OKA WYDAWALY SIE PRZY-
SZLOSCIOWE, TO JEDNAK Z ROZNYCH POWODOW NIE ZNA-
LAZEY ZASTOSOWANIA WE WSPOECZESNYCH POJAZDACH

W  kwestii bezpieczenstwa kierowcéw
i pasazerow jednym z kluczowych ele-
mentow jego zapewnienia sg poduszki
powietrzne. Z biegiem lat ten standardo-
wy element pasywnego systemu bezpie-
czenstwa doczekat sie licznych odmian
w postaci na przykfad poduszki bocznej
czy tez kurtyny powietrznej w czesci pod-
sufitki, lecz o krok dalej poszta firma Vo-
Ivo. Szwedzcy projektanci zaproponowali
umiejscowienie pod maskg dodatkowych
poduszek powietrznych dla pieszych,
ktore w razie ewentualnego wypadku
miaty uchroni¢ poszkodowanego przed
uderzeniem gtowg w szybe samochodu.
Rozwigzanie to po raz pierwszy zastoso-
wano w modelu V40, jednak znikome
zainteresowanie ze strony potencjalnych
nabywcow, jak i popularyzacja systemow
elektronicznych automatycznie hamujg-
cych w momencie wykrycia ryzyka na-
stgpienia kolizji sprawity, ze ostatecznie
Volvo catkowicie wycofato sie z jego pro-
dukgji.

Innym nietrafionym pomystem okaza-
ty sie fabrycznie wbudowane do aut fote-
liki dla dzieci, majace zapewni¢ poprawe
bezpieczenstwa najmfodszych pasaze-
row. Byty one montowane w wybranych
modelach takich marek, jak BMW, Volvo,
Ford czy Volkswagen. Przeprowadzone
testy ADAC i Euro NCAP wykazaty jed-
nak, ze foteliki te nie sg wystarczajgco
bezpieczne dla dzieci. Dlatego sami pro-
ducenci tych aut zaczeli rekomendowac
dodatkowy zakup fotelikdw oferowanych
przez wyspecjalizowane firmy, dobiera-
nych pod katem zaréwno modelu samo-
chodu, jak i wymiaréw matego pasazera,

a te zintegrowane stosowac co najwyzej
okazjonalnie.

Swego czasu popularnoscig cieszyt
sie  koncept mikrosamochodu. Proste
w uzytkowaniu, oszczedne i tatwe do
zaparkowania pojazdy maty by¢ ideal-
nym rozwigzaniem dla zurbanizowanych
kierowcow. Chociaz zamyst stojgcy za
wprowadzeniem mikrosamochodu byt
dobry, to jednak nie sprawdzat sie on na
skale, jakiej spodziewali sie producenci.
Jednym z gtéwnych tego powoddw oka-
zata sie stosunkowo wysoka cena, ktéra,
szczegblnie w Polsce, stanowi problem
dla wielu kierowcow. W efekcie koncern
Daimler, producent Smarta — jednego
Z najbardziej charakterystycznych mikro-
samochoddéw — powaznie rozwaza catko-
wite wycofanie tych aut ze sprzedazy.

Innym niecodziennym rozwigzaniem
byty drzwi samochodowe otwierane za
pomoca kodu, ktére pojawity sie na po-
czatku lat 80. w autach marki Ford. Wy-
magaly one wpisania indywidualnie za-
programowanego kodu skfadajgcego sie
z kombinacji pieciu cyfr na zamontowa-
nej w poblizu klamki niewielkiej klawia-
turze. W drozszych modelach z lepszym
wyposazeniem istniata mozliwo$¢ zapro-
gramowania kilku koddéw, na podstawie
ktérych samochdd byt w stanie rozrézniac
poszczegblnych uzytkownikéw i auto-
matycznie ustawia¢ fotel. Rozwigzanie
to, cho¢ w swoim czasie niewatpliwie
innowacyjne, okazafo sie jednak nieprak-
tyczne i nie zostato podchwycone przez
innych producentdw, a i same klawiatury
w niedfugim czasie wyparty piloty bez-
przewodowe.

Jak wida¢, sama innowacyjno$¢ i ory-
ginalno$¢ konceptu nie przesadzajg jesz-
cze 0 powodzeniu cafego przedsiewzie-
cia. Kwestie takie, jak koszty produkcji,
konkurencyjnos$¢ innych rozwigzan, czy
tez skuteczne wzbudzenie zaintereso-
wania konsumentéw — nieraz juz zade-
cydowaty o porazce wielu obiecujacych
pomystow. |
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