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Innowacje firmy Schaeffler
na targach IAA 2019

W CELU OBNIZENIA TEMPERATURY O DWA STOPNIE OKRESLONE W KLIMATYCZNYM POROZU-
MIENIU PARYSKIM NIEZBEDNY JEST DALSZY ROZWOJ NAPEDOW ELEKTRYCZNYCH, HYBRY-
DOWYCH I EKOLOGICZNYCH OPARTYCH NA SILNIKACH SPALINOWYCH. FIRMA SCHAEFFLER
PRZEWIDUJE, ZE SILNIK SPALINOWY NADAL BEDZIE ODGRYWAL DECYDUJACA ROLE W PRZYSZEO-
SCI. W ROKU 2030 JEDNOSTKI SPALINOWE ZOSTANA ZAMONTOWANE W OKOLO 70% POJAZDOW,
Z CZEGO 30% BEDZIE WYPOSAZONYCH WYEACZNIE W SILNIK SPALINOWY, A 40% SKORZYSTA

Z ROZWIAZAN HYBRYDOWYCH

Schaeffler jako partner systemowy w zakresie napedéw ekologicznych

poziom elektryfikacji 6 7

Pojazdy ze zintegrowang
technologia start&stop
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— Rozwigzania, ktdre zo-
staty zaprezentowane na
targach 1AA, umoZliwia-
Ja o0szczednos¢ paliwa do
‘B 15% w zaleznosci od klasy

- silnika i pojazdu — wyja-
$nia Matthias Zink, dyrektor generalny
Automotive OEM w grupie Schaeffler.
— Dajemy naszym klientom wiele korzy-
sci, dzieki ktdrym mozemy spefnic¢ surowe
wymogi prawne i zredukowac emisje CO,
réwniez podczas rzeczywistej eksploatacji.
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Zintegrowany generator dzigki mocniejszym
komponentom elektronicznym 48V
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Uktad zmiennych faz rozrzadu

Na targach IAA Schaeffler przedstawit
najnowszg wersje systemu regulacji
zmiennych faz rozrzadu UniAir. System
ten jest nie tylko bardziej kompaktowy,
ale takze 0 30% lzejszy od poprzedniej
wersji, co pozwala zoptymalizaowac
przeptyw powietrza w silniku i osiggnac
maksymalng dynamike przy zmianach
obcigzenia i predkosci. Sktada sie on
z modufu zainstalowanego pomiedzy
watkiem rozrzadu a zaworem. Schaef-

Pojazd hybrydowy z mniejszym silnikiem
spalinowym i mocnym napedem elektrycznym

&% 8 &

Czysty naped elektryczny
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fler wykorzystuje swoje doswiadczenie
w zakresie termodynamiki, by pomdc
klientom dopasowac system do konkret-
nego silnika i wybra¢ odpowiednie stra-
tegie dziatania.

eRocker

Rozwigzanie eRocker firmy Schaeffler
zostato zaprojektowane do sterowania
zaworow wydechowych. Elektromecha-
niczne sterowanie uktadu nie wymaga
ciSnienia magistrali olejowej w silniku,
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NAJNOWSZA WERSJA SYSTEMU UNIAIR JEST NIE TYLKO
BARDZIE] KOMPAKTOWA, ALE TAKZE O OKOLO 30% LZEJSZA
OD POPRZEDNIE] WERSJI

co daje mozliwo$¢ zastosowania roz-
wigzania w wielu nowoczesnych kon-
strukcjach samochodowych.

Elektryczny mechanizm

sterowania zmiennymi fazami

rozrzadu (ECP)

System ten dokonuje szybkich regulacji
zmiany faz rozrzadu w oparciu o pred-
kos¢ i temperature oraz pozwala na opty-
malizacje pracy ukfadu, poniewaz silniki
spalinowe w pojazdach hybrydowych
muszg by¢ uruchamiane ze znacznie
wiekszg czestotliwoscig niz w rozwigza-
niu klasycznym. Elektryczne sterowanie
zmiennych faz rozrzadu powoduje, ze
proces uruchamiania odbywa sie szybko,
sprawnie i — co wazne — przy niskim po-
ziomie drgan.

Migkka hybryda 48 V

Wykorzystanie silnika elektrycznego jako
elementu wspomagajacego silnik spali-
nowy zmniejsza jego obcigzenie, a pro-
ces odzyskiwania energii z hamowania
poprawia 0gdlng sprawno$¢ systemu.

Na targach IAA firma Schaeffler przed-
stawita rozwigzanie 48 V z wykorzysta-
niem rozrusznika z napedem pasowym,
co pozwala na zmniejszenie zuzycia pali-
wa i emisji 0 5 do 7%. Rozwigzanie tego
typu umozliwia komfortowg i efektywnag
prace podczas rozruchu oraz zatrzymania
silnika i moze by¢ skonfigurowane do
pracy wspomagajacej.

Modut zarzadzania

temperaturg

Zarzadzanie temperaturg jest kluczowym
elementem  zwiekszajagcym  wydajnos$é
silnika. Indywidualnie regulowany moduf
zarzadzania temperaturg silnika (TMM)
firmy Schaeffler dla napedéw spalino-
wych, hybrydowych i elektrycznych za-
pewnia lepszg kontrole temperatury pracy
catego uktadu napedowego, obejmujgce-
go silnik, przektadnie i komponenty elek-
tryczne (akumulator, elektronika i silnik
elektryczny). Modut umozliwia precyzyjng
regulacje przeptywu ptynu chfodniczego
za pomocg zaworéw kulowych sterowa-
nych przez czujniki pofozenia. Oprécz
zmniejszenia emisji CO, krétsza faza roz-
grzewania powieksza komfort pasazerow.

Mniejsze tarcie wewnatrz silnika
Innowacyjne rozwigzania w zakresie
wykorzystania tozysk tocznych jako
elementéw podporowych watkdéw  wy-
wazajacych, rozrzadu i watéw korbo-
wych znacznie zmniejszajg straty mocy
w silniku, a tym samym - ograniczajg
zuzycie paliwa i emisje zanieczyszczen.
Np. watki wywazajace z podporami wyko-
rzystujgcymitozyskatoczne generujgokoto
50% mniejsze tarcie w poréwnaniu
z watkami na fozyskach $lizgowych. Fir-
ma Schaeffler opracowata zoptymalizo-
wang konstrukcje watkéw wywazajgcych
0 40% lzejszych bez utraty ich funkcjo-
nalnosci.
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Zréwnowazona mobilno$é
Jezeli Swiat ma osiggna¢ dwustopniowy
cel ustanowiony w paryskim porozu-
mieniu klimatycznym, sektor mobilnosci
musi znacznie zredukowac emisje CO,.
Grupa Schaeffler skorzystata ze swej
obecnosci na targach motoryzacyjnych
IAA 2019 we Frankfurcie, by w ramach
wystawy Making Mobility Sustainable
and Autonomous zaprezentowal swojg
wizje zrdbwnowazone] mobilnosci opartej
na innowacjach.
— Obecne przemiany
w zakresie mobilnosci po-
strzegamy jako okazje do
wykorzystania naszej wie-
dzy fachowej w dziedzinie
|7~ techniki napedowej i pod-
wozia w celu innowacyjnego ksztaftowa-
nia sektora mobilnosci przysztosci — po-
wiedziat dyrektor generalny Schaeffler AG
Klaus Rosenfeld.

Firma na targach IAA zaprezentowata
zintegrowane spojrzenie na caty tancuch
energetyczny sektora mobilnego i przed-
stawita wtasne innowacyjne rozwigzania
systemowe. Jednym z najwazniejszych
wydarzen byto pierwsze w historii pu-
bliczne zaprezentowanie produkowanych
obecnie silnikéw elektrycznych Schaef-
fler, skonstruowanych w réznych klasach
mocy. Inne atrakcje to hybrydowe ukfady
napedowe do konkretnych modeli, inte-
ligentny modut skretu firmy Schaeffler
z katem skretu 90 stopni, technologia
drive-by-wire, umozliwiajaca samodziel-
ng jazde samochodu oraz Schaeffler
mover jako nowa koncepcja mobilnosci
w przestrzeni miejskiej.

Kompleksowe spojrzenie

na fancuch energetyczny

Schaeffler — globalny dostawca z bran-
zy motoryzacyjnej i przemystowej — po-
strzega tancuch energetyczny jako cato$¢
i jest w stanie zaoferowaé¢ kompleksowe
rozwigzania np. w zakresie wytwarzania
energii odnawialnej.

— Dla zabezpieczenia zréwnowazonego
rozwoju trzeba spojrze¢ na caty fancuch
energetyczny. Samo przesuniecie emisji
Z jednego punktu w faricuchu do dru-
giego nie ma wptywu na ogdiny bilans
CO, — moéwi Klaus Rosenfeld. Zauwa-

7ajac potrzebe stosowania technologii, -
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