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Wielorowkowe paski osprzetu

TOMASZ OCHMAN

SKF

VSM TECHNICAL SUPPORT PROVIDER

¥ WIELOROWKOWE PASKI OSPRZETU NAPEDZAJA SZEREG ROZNYCH POD-
' ZESPOLOW, JAK NP. SPREZARKE KLIMATYZAC]JI, ALTERNATOR CZY POMPE

/ WSPOMAGANIA UKEADU KIEROWNICZEGO. WZGLEDY EKOLOGICZNE, A CO

ZA TYM IDZIE — ZMNIEJSZANIE POJEMNOSCI SKOKOWE]J SILNIKOW — SPRA-

 u WIAJA, ZE PASKI PRACUJA W CORAZ TRUDNIEJSZYCH WARUNKACH

W samochodach hybrydowych paski
osprzetu nie wystepujg — sprezarka kli-
matyzacji czy alternator napedzane sg
niezaleznymi silnikami elektrycznymi. Pa-
ski wielorowkowe wcigz jednak dominujg
w napedach osprzetu tradycyjnych silni-
kéw spalinowych: benzynowych i wyso-
kopreznych. Producenci dazg do uprosz-
czenia obstugi tych uktadéw, co niestety
nie jest réwnoznaczne ze zwiekszeniem
ich trwatosci. W wielu nowych samocho-
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dach wystepujg ukfady serpentynowe,
gdzie jeden pasek napedza réwnocze$nie
kilka podzespotéw. Porusza sie on po cia-
snych tukach miedzy rolkami prowadza-
cymi, jednokierunkowymi sprzegietkami
alternatorow, a takze ttumikami drgan
skretnych kota napedowego. Waznym
elementem uktadu jest napinacz utrzymu-
jacy wtasciwe napiecie paska. Dobor tej
wartosci jest kluczowy. Luz wynikajacy
z montazu paska o niewfasciwej dfugosci

jest czestym btedem w warsztatach. Pra-
widfowo napiety pasek powinien wykazy-
wac luz od 5 do 15 mm.

Zalecenia na temat interwatu wymia-
ny paska okresla producent pojazdu. Do-
Swiadczenie pokazuje, ze wynosi on za-
zwyczaj ok. 100 000 km, chociaz trudne
warunki eksploatacji (np. samochdd pra-
cujacy jako laweta, taxi lub czesto ciag-
gnacy przyczepe) mogg ten limit znacz-
nie skréci¢. W starszych samochodach
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mozliwe byto dodatkowe napiecie paska
osprzetu w sposob reczny. Dzi$, gdy te
role petnig automatyczne napinacze,
kazdy objaw zuzycia paska wielorowko-
wego powoduje, ze nalezy go wymienic
na nowy.

Elementy gumowe Scierajg sie, sama
guma kruszeje i ulega procesowi starze-
nia. Szkodliwe sg wszelkie zanieczysz-
czenia chemiczne, np. zuzyty olej sil-
nikowy. Niekorzystny wptyw wywierajg
rowniez warunki atmosferyczne. Paski
osprzetu rzadko sg ostoniete pokrywa,
dlatego mréz, kurz i btoto przyspieszajg
degradacje materiatu, z jakiego sg wy-
konane. Na zmniejszong trwato$¢ paska
wplyw maja tez Zle ustawione albo zuzy-
te kofa pasowe.

Niesprawno$¢ paska w pierwszej ko-
lejnosci objawia sie piskiem, co jednak
nie zawsze oznacza zuzycie tego wfa-
$nie elementu. Pisk moze sygnalizowac
awarie ktoérego$ z napedzanych urzg-
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dzen i wystepuje wtedy, gdy pasek $li-
zga sie po rolce z uwagi na nadmierne
obcigzenie. Za zwiekszone opory odpo-
wiada zazwyczaj uszkodzony alternator
(np. jego tozysko), staby akumulator lub
niesprawna instalacja elektryczna. W ta-
kim przypadku wszystkie wspétpracujace
elementy i urzadzenia powinny zosta¢
poddane doktadnej weryfikacji

Bagatelizowanie okresowej wymiany
paska osprzetu moze doprowadzi¢ do
jego zerwania w czasie jazdy, a rozmiar
spowodowanych tym szkdéd zalezy od
konstrukcji silnika. Je$li zerwany pasek
wielorowkowy napedza pompe cieczy
chtodzacej, dalsze podrézowanie spowo-
duje przegrzanie silnika. W przypadku
zerwania paska napedzajacego alternator
mozna zatozy¢, ze ilo$¢ prgdu w akumu-
latorze pozwoli na przejechanie jedynie
Kilku kilometrow.

W silnikach o matej pojemnosci sko-
kowej, gdzie jeden pasek wielorowkowy

napedza wiele urzadzen, kota pasowe
maja mniejszy rozmiar i znajdujg sie bli-
sko siebie, co powoduje, ze pasek jest
wielokrotnie i ciasno zginany. Dlatego
powinno sie montowa¢ wytacznie mar-
kowe czesci wysokiej jakosci, np. SKF,
ktdre powstajg przy wspdétpracy z produ-
centami pojazdow. Koszt nowego paska
wielorowkowego nie jest duzy — wynosi
kilkanascie, maksymalnie kilkadziesiat
ztotych, zaleznie od samochodu.

NASZE PRODUKTY
WIECEJ NIZ WIDAC

SWIECE ZAPLONOWE.

BLYSKAWICZNIE PEENA MOC

Zoptymalizuj rozruch, osiagi silnika, zuzycie paliwa i emisje spalin dzieki
petnej gamie $wiec zaptonowych Magneti Marelli. Elektrody o doskonatych

wiasnosciach odprowadzania ciepta, uniemozlwiajgce samozapton i uszkodzenie
silnika. Ceramiczny, wytrzymaty izolator zapobiegajacy przebiciom wysokiego
napiecia. Pokrycie korpusu zapobiegajace korozji i uszkodzeniom mechanicznym
gwintu i opornik redukujacy interferencje elektromagnetyczne. Pewnos¢

zaptonu, wydajnosci i trwatosci.

Dotacz do nas: n V(11 Tube y www.magnetimarelli-checkstar.pl
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