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Zarowki halogenowe Philips

LUMILEDS POLAND

Mimo wielu zmian i postepu w techno-
logii o$wietlenia gtéwnego — w autach
osobowych i lekkich dostawczych wcigz
krolujg zarowki halogenowe. Jednym
z trendéw w ich produkcji jest zwieksze-
nie wydajnosci wigzki $wiatta. Zarowki
Philips RacingVision (H4, H7) oferujg az
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PHILIPS OD PONAD STU LAT KOJARZONY JEST
Z OSWIETLENIEM POJAZDOW SILNIKOWYCH.
BUDOWANY PRZEZ LATA KATALOG PRODUK-
TOW DO SAMOCHODOW OSOBOWYCH OBEJ-
MUJE ZAROWNO ZAROWKI HALOGENOWE,
LAMPY KSENONOWE, JAK I RETROFITY LED

do 150 procent silniejsze zrédto
w stosunku do wymaganego pra-
wem minimum. Produkt bazuje na do-
$wiadczeniach firmy Philips w sporcie
motorowym, gdzie przy duzych pred-
kosciach o$wietlenie dtuzszego odcin-
ka drogi ma znaczenie kluczowe. Ta
praktyczna cecha doceniana jest przez
kierowcow — niedawno zaréwki Racing-
Vision po raz czwarty z rzedu otrzymaty
prestizowe wyrdznienie BestBuy.

Innym waznym parametrem wspot-
czesnych zarowek halogenowych jest
barwa $wiatta. Im wyzsza, tym blizej jej
do warunkéw panujacych podczas jasne-
go, sfonecznego dnia. Najnowsza pozycjg
w ofercie Philips sg zaréwki WhiteVision

ultra (H4 i H7), osiagajace temperature
barwowag do 4200 K. W praktyce jest
ona podobna do biatego $wiatta lampy
ksenonowej. Stad tez jej popularnosé
wsrdd osob, ktdre chea taki efekt uzyskac
w reflektorach halogenowych. Petni tez
role estetyczna i mozna jg $miato nazwac
tuningiem optycznym.

Kolejnym kryterium doboru zaréw-
ki jest jej zywotno$¢. Z reguty wynosi
ona kilkaset godzin ciggtego $wiecenia.
W LongLife EcoVision H7 Philips osiggnat
az 1500 godzin. Nalezy jednak pamietac,
ze wptyw na trwafo$¢ ma stan technicz-
ny reflektoréw, instalacji elektrycznej oraz
akumulatora. Nawet niewielkie przepiecie
czy zwarcie spowodowane np. wilgocig
moze zniszczy¢ kazdg zaréwke.

Szkodliwe sg réwniez wibracje. Wy-
wotujg je nieréwnosci nawierzchni drogi
oraz sposob eksploatacji samochodu —
gwattowne najazdy na kraweznik, szyb-
kie przejazdy przez progi zwalniajgce czy
przetadowanie pojazdu. Philips, bazujac
na swoich do$wiadczeniach w o$wietle-
niu pojazdéw ciezarowych i maszyn bu-
dowlanych, opracowat wysoce trwafg za-
rowke halogenowa X-tremeVision G-force
do instalacji elektrycznych 12 V. Typy
H4 i H7 wyrdzniaja sie odporno$cig na
wibracje w granicach 10 G. W tej gamie
dostepny jest takze halogen H1. [ |
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Schaeffler jest wiodgcym dostawcg czesci zamiennych i innowacyjnych rozwigzan naprawczych. Oferta produktowa

marek LuK, INA, FAG i Ruville obejmuje systemy przeniesienia napedu, silnika oraz zawieszenia.

Podrecznik mechaniki pojazdowej

Dwumasowe koto zamachowe
dla modutu podwojnego sprzegta

ELEMENTY DWUMASOWEGO KOtA ZAMACHOWEGO
1. masa pierwotna ze sprezynami fukowymi, 2. kofnierz z uzgbieniem wewngtrznym do wierca zabierakowego podwdjnego sprzegta, 3. pierécien napinajacy, 4. obudowa masy pierwotnej

z wieficem rozrusznika

Koto zamachowe stosowane w skrzy-
ni biegdw DCT to specjalne dwuma-
sowe koto zamachowe firmy LuK. Tak
jak w tradycyjnym dwumasowym kole
zamachowym, w mechanicznych skrzy-
niach biegéw jest masa pierwotna i stro-
na wtérna. Jednak w przeciwienstwie do
tradycyjnego dwumasowego kofa zama-
chowego strona masy wtdrnej nie jest
czescig, a tylko tacznikiem w ksztatcie
kotnierza. Stuzy jedynie jako potgczenie
miedzy masg pierwotng a modutem po-
dwadjnego sprzegta.

Ciezar podwodjnego sprzegta, znaj-
dujacego sie na zewnetrznym watku
sprzegtowym, przejmuje prace witornej
masy zamachowej. W tym wypadku nie
ma bezposredniego ufozyskowania mas
wzgledem siebie, ktére w konwencjonal-
nym dwumasowym kole zamachowym
jest realizowane przez tozysko kulkowe
lub tozysko $lizgowe.

Kolejng  roznicg
w poréwnaniu z tra-
dycyjnym dwumaso-
wym kotem zama-
chowym jest brak po-
wierzchni ciernej po
stronie masy wtérnej.
Powierzchnia cierna
umiejscowiona  jest
w module podwaojne-
go sprzegfa. Znajduje
sie na ptycie posred-
niej, na ktorej sag
powierzchnie cierne
dla obydwu sprze-
giet. Zamiast powierzchni ciernej w dwu-
masowym kole zamachowym stosuje
sie kotnierz z uzebieniem wewnetrznym.
W niego zazebia sie wieniec zabierakowy
podwajnego sprzegta. W przypadku luzu
miedzyzebnego obydwa zazebiajgce sie
w siebie wience powodowatyby hatas,

WIENIEC ZABIERAKOWY MODULU PODWOJNEGO SPRZEGEA (1)
ORAZ PIERSCIEN NAPINAJACY (2)

wiec aby wyeliminowac ten problem, za-
stosowano kompensujacy luz pierscien
sprezysty. W niektérych wersjach dwu-
masowych k&t zamachowych pierscien
napinajacy musi by¢ napiety przy uzyciu
narzedzi specjalnych przed montazem
skrzyni biegéw do silnika. [ |
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