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Wszystko o płynie hamulcowym



Płyny do zastosowań specjalnych
W sportach motorowych ATE oferuje pły
ny hamulcowe Typ 200 oraz Typ 200 The 
New Racing Quality. Wyróżniają się one 
doskonałymi możliwościami wiązania 
wody i mini malnym obniżeniem punktu 
wrzenia w razie zanieczyszczenia wodą.

Obsługa układu hamulcowego
ATE oferuje wszystko, co jest niezbędne 
do profesjonalnej i szybkiej diagnozy oraz 
wymiany płynu hamulcowego. Oferta 
płynów hamulcowych ATE zawiera płyny 
DOT3, DOT4 zarówno dla oldtimerów, 
jak i nowoczesnych pojazdów, a także 
płyny do jazdy sportowej oraz wysoko
technologiczne płyny do systemów ESP.

wrzenia oraz utrata właściwości ochron
nych przed korozją. Wraz ze wzrostem 
zawartości wody zmienia się również  
niskowiskozyjność płynu hamulcowego, 
co upośledza działanie systemów ABS 
i ESP. Konieczne jest zatem kontrolowa
nie glikolowych płynów hamulcowych 
i ich wymiana, gdy osiągną wskazywa
ny przez producenta interwał (12 lub  
24 miesiące). 

Większość producentów samochodów 
fabrycznie napełnia układy hamulcowe 
płynami niskowiskozyjnymi o specyfikacji 
DOT 4 – klasa 6 (zgodnie z ISO 4925). 
Płyn hamulcowy ATE SL.6 jest płynem 
o tej samej co fabryczna specyfikacji. Ten 
wysoko techniczny płyn został stworzony 
specjalnie do pracy z elektronicznie stero
wanymi systemami hamulcowymi i może 
znaleźć zastosowanie we wszystkich po
jazdach produkowanych po 1990 roku. 
Charakteryzuje go szczególnie niska 
wisko zyjność, wysoki punkt wrzenia su
chego i mokrego, ulepszona smarowność 
i podwyższona ochrona antykorozyjna. 

Zadaniem płynu hamulcowego jest prze
noszenie ciśnienia w układzie hamulco
wym oraz smarowanie i ochrona przed 
korozją komponentów hydraulicznych. 
Ze względu na charakterystykę pracy 
układu hamulcowego – płyn hamulcowy 
jako czynnik roboczy powinien charakte
ryzować się możliwie wysokim punktem 
wrzenia tzw. suchego płynu. Jeśli punkt 
wrzenia jest zbyt niski, to przy dużym ob
ciążeniu układu hamulcowego (na przy
kład podczas gwałtownego hamowania) 
może dojść do wydzielania się pęcherzy 
gazu w strukturze płynu. Płyn hamulco
wy jest nieściśliwy. Ściśliwe są natomiast 
pęcherze pary wodnej, których obec
ność w przewodach czy cylinderkach 
hamulcowych powoduje, że na skutek 
przy łożonej siły pedał hamulca wpada 
w podłogę. W ekstremalnych przypad
kach może dojść do całkowitej utraty 
zdolności hamowania.

Jakość działania układu hamulco
wego zależy również od lepkości płynu 
w nim pracującego. Współczesne płyny 
muszą zapewniać szybką i prawidłową 
pracę systemów bezpieczeństwa, ta
kich jak ABS i ESP, poprzez niezmienną 
w czasie eksploatacji niskowiskozyjność 
przy szerokim spektrum temperaturo
wym. Wymogi te najlepiej spełniają 
płyny hamulcowe na bazie glikolu. Są 
one higroskopijne, czyli pobierają wodę 
z otoczenia. Woda ta kondensuje się przy 
zmianach temperatury i miesza z płynem. 
W efekcie następuje spadek jego punktu 

Stuprocentową pewność o faktycznym 
stanie płynu hamulcowego w pojeździe 
można uzyskać tylko przez pomiar jego 
temperatury wrzenia. ATE oferuje w tym 
celu poręczny tester BFT 320 P, który 
jako jedyny na rynku drukuje protokół 
pomiarowy. 

Tester umożliwia wygodny pomiar 
ze zbiorniczka wyrównującego w pojeź
dzie. Menu prowadzi użytkownika przez 
procedurę aż do ukazania się dokład
nego wyniku pomiaru, co następuje po  
ok. 30 sekundach. Jeśli wymiana płynu 
hamulcowego jest konieczna, przyrząd 
ją zaleci.

  
Oferta ATE do obsługi 
układów hamulcowych
Firma ATE rozwija swój dział wyposaże
nia warsztatowego niezbędnego do pro
fesjonalnej obsługi układów hamulco
wych wszystkich aut europejskich oraz 
spoza Europy już od ponad 40 lat. Pod 
jej logo powstało i działa ATE Centrum 
Hamulcowe – najstarsza funkcjonująca 
w Europie profesjonalna sieć warsztato
wa wyspecjalizowana w układach ha
mulcowych. 

Od ponad 40 lat ATE oferuje wiele 
generacji urządzeń do wymiany płynu 
hamulcowego. Najpopularniejsze mo
dele to: FB30, FB30S oraz FB5E. Dwa  
pierwsze są najpopularniejszymi w tej 
grupie przyrządów modelami stosowany
mi w polskich serwisach autoryzowanych 
oraz nieautoryzowanych. ATE oferuje też 
całe systemy zbierania, przechowywania 
i utylizowania zużytego płynu hamulco
wego. Przygotowane zostały w tym celu 
zarówno małe butelki do podłączania 
przy pojeździe, jak i 220litrowe pojem
niki zbiorcze do zlewania zużytego płynu 
hamulcowego. 

Procedura wymiany 
płynu hamulcowego
Przed przystąpieniem do wymiany lub 
odpowietrzenia układu hamulcowego za 
pomocą urządzeń FB5, FB30, FB30S 
należy pamiętać o poprawnym przygoto
waniu urządzenia do pracy, na co składa 
się:
	odpowiednie złożenie,
	stabilny montaż zbiornika z płynem,

	uszczelnienie korkiem stożkowym „lan
cy” do zbiornika,

	wstępne odpowietrzenie urządzenia.
Należy również sprawdzić poziom pły
nu hamulcowego w zbiorniku z płynem, 
mimo że urządzenia posiadają sygnaliza
cję niskiego stanu. 

Przed podłączeniem urządzenia nale
ży odessać stary, zużyty płyn hamulcowy 
ze zbiorniczka wyrównawczego. W razie 
potrzeby starannie go przepłukać, aby 
żadne zanieczyszczenia nie były podane 
wraz z płynem hamulcowym do układu 
(fot. 6).

Płyn w układzie hamulcowym należy wymieniać maksymalnie po dwóch  
latach eksploatacji. Zasadę tę lekceważą jednak nie tylko kierowcy, ale 
i mechanicy. Tymczasem podczas prowadzonych przez ATE pomiarów,  
w trakcie których skontrolowano blisko 8500 samochodów, stwier-
dzono, że płyn w około 70% z nich wymagał natychmiastowej wymiany, 
a w 15% powinien zostać wymieniony w terminie do 6 miesięcy

Marek Warmus
Doradca techniczny 
ATE Polska

Fot. 1. Płyn ha-
mulcowy ideal-
ny do samocho-
dów jeżdżących 
po europejskich 
drogach

Fot. 2. Profesjo-
nalne przyrzą-
dy kontrolno- 
serwisowe 
oraz ochrona 
środowiska 
dzięki syste-
mom utylizacji 
zużytego płynu 
hamulcowego

Fot. 3. Czas reakcji układu ESP przy 
zastosowaniu poszczególnych 
płynów hamulcowych

Do wymiany/odpowietrzenia pojazdu 
za pomocą urządzenia potrzebne będą 
następujące urządzenia:
	butla zbierająca płyn hamulcowy z od

powietrzników (najlepiej z podziałką 
ilości zebranego płynu),

	odpowiednio dobrany korek do pojaz
du lub korek „uniwersalny”,

	pistolet do uzupełniania płynu ha
mulcowego (trzeba pamiętać, by nie 
stosować go do przedmuchiwania po
wietrzem),

	gruszka do odessania starego zużyte
go płynu hamulcowego (nie dotyczy 
urządzenia FB30S, które posiada do
datkową funkcję odsysania płynu ha
mulcowego).

Można zastosować zestaw korków dodat
kowych „standard”, zawierający pistolet, 
zmianę kąta podłączenia urządzenia, 
korek „uniwersalny” – końcówkę do od
powietrzania sprzęgieł hydraulicznych.

Fot. 4. Instrukcja dostarczona  
z urządzeniem zawiera wszystkie 
informacje potrzebne do prze-
prowadzenia procedury wymiany 
płynu

Fot. 5. Zestaw akcesoriów, czyli zbiorniki, pistolet ciśnieniowy, końcówki 
i korki do zbiorniczków są konieczne do przeprowadzenia fachowej wymiany

Fot. 6

Fot. 7

Następnie uzupełnia się zbiorniczek 
do poziomu 35 mm od górnej krawędzi 
nowym płynem hamulcowym. W dalszej 
kolejności zakłada się na zbiorniczek 
szczelnie pasujący korek do podawania 
płynu hamulcowego i podłącza do niego 
urządzenie (fot. 7). Przełącznik wyboru 
ciśnienia płynu ustawia się na pozycję 
0,4 bara.
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