UKLADY HAMULCOWE

90 lat systemu ABS

W 1969 ROKU, PODCZAS MIEDZYNARODOWYCH TARGOW [AA
WE FRANKFURCIE NAD MENEM, NALEZACA OBECNIE DO CONTINEN-
TALA FIRMA ITT-TEVES ZAPREZENTOWAEA PIERWSZY SYSTEM ABS

Juz w latach dwudziestych minionego
wieku projektanci samochodéw zacze-
li poszukiwaé sposobu na zapobieganie
blokadzie kot przy ostrym hamowaniu
w celu utrzymania kontroli nad samocho-
dem. Jednak praktyczne rozwigzanie tego
problemu stato sie mozliwe dopiero w mo-
mencie pojawienia sie elektroniki o wy-
starczajacej mocy. Poczawszy od 1965 r.
inzynierzy z firmy Teves (znanej pozniej
jako ITT-Teves) pracowali nad systemem
ABS dla aut pasazerskich. Owocem ich
wytezonej pracy byt system regulowania
ci$nienia w ukfadzie hamulcowym za
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O NAZWIE MK I. TA PRZEEOMOWA TECHNOLOGIA DALA POCZATEK
KOLEJNYM INNOWACJOM, KTORE WYMIERNIE WPEYNELY NA POPRA-
WE BEZPIECZENSTWA JAZDY

pomocg uktaddéw scalonych opartych na
technologii uktadéw analogowych, zapre-
zentowany na targach IAAw 1969 .
Poczatkowo MK | zastosowano jedy-
nie w 36 pojazdach testowych przezna-
czonych dla szwedzkiej policji. Kryzys
naftowy z 1973 roku oraz towarzyszaca
mu recesja rynku motoryzacyjnego lata-
mi uniemozliwiaty produkcje seryjng. Do-
piero w 1984 roku rozpoczeto masowo
wytwarza¢ przeznaczony do samocho-
dow pasazerskich system MK Il i byt to
zarazem technologiczny przetom, w jego
konstrukcji  wykorzystano bowiem ste-

rownik mikroprocesorowy. Poczgtkowo
technologia firmy Teves znalazta prak-
tyczne zastosowanie w Ameryce Pétnoc-
nej w samochodach Lincoln Continental
oraz w Europie jako standardowy ele-
ment wyposazenia Forda Scorpio. Z uwa-
gi na mozliwos$¢ programowania, system
sprawdzat sie zaréwno podczas ma-
newréw hamowania na nieréwnych po-
wierzchniach, o wysokim wspoéfczynniku
tarcia, jak i na powierzchniach $liskich,
np. odcinkach drogi skutych lodem. Byt
on réwniez bardziej elastyczny od pozo-
statych rozwigzan — mozna go byto szyb-
ko przystosowa¢ do innych modeli po-
jazddw, np. z napedem przednim lub na
wszystkie kota. Cechg wyrézniajgcg MK
Il — poza innowacyjnoscia — byta tez jego
fabryczna instalacja, podczas gdy ana-
logiczne systemy firm konkurencyjnych
zapobiegajace blokowaniu két oferowano
jako wymagajace doptaty wyposazenie
dodatkowe.

MK II byt pierwszym na rynku sys-
temem, ktory taczyt w sobie funkcje
hamowania, wspomaganie hamowa-
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nia, sterowanie hydrauliczne oraz ABS
w obrebie jednego, kompaktowego mo-
dufu. Nastepnie wtaczono réwniez sys-
tem kontroli trakcji (TCS). W 1989 roku
rozpoczeto seryjng produkcje systemu
MK IV, w ktérym zastosowano elektro-
niczny ukfad rozdziatu sit hamowania,
przez co elementy mechaniczne i hydrau-
liczne staty sie zbedne.

Kolejny przetom w rozwoju techno-
logii nastgpit w 1995 roku, kiedy do
systemu MK 20 po raz pierwszy wpro-
wadzono elektroniczny ukfad stabilizu-
jacy (ESP). W nowym schemacie (ktéry
obecnie jest standardem) silnik znajdo-
wat sie u gory, blok zaworowy posrodku,
a elektronika u dotu. Nowo opracowany
system Continentala oferowat takze mo-
dutowos$¢ wariantéw wyposazenia (ABS,
ABS + TCS, ESP).

Wspotczesne ABS-y wazg ok. 2 kg
(dla poréwnania, pierwszy gotowy do
produkgcji system ABS Continentala wa-
zyt 11,5 kg!) i sg wyposazane nawet
w 50 dodatkowych funkcji, takich jak
automatyczne zwolnienie hamulca po-
stojowego podczas ruszania czy system
wspomagania ruszania pod gore. Sta-
nowig istotny element skfadowy auto-
matycznego systemu regulacji odstepu
(ACC). Poniewaz system moze indywi-
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SYSTEM MK 1 Z 1969 ROKU (Z LEWE)) I MK 11 Z POLOWY

dualnie kontrolowac site hamowania dla
kazdego kota, jest on niezbednym ele-
mentem systemdw kontroli podwozia pod
katem dynamiki wzdtuznej i poprzeczne;j.
Odgrywa tez kluczowa role w dalszym
rozwoju technologii bezpieczenstwa (jak
np. ESP, uktad wspomagania kierowcy)
oraz ma niebagatelne znaczenie dla po-
stepujagcej autonomizacji jazdy.

System ABS - zaréwno w samocho-
dach, jak i w motocyklach — w istotny
sposdb przyczynia sie do realizacji am-
bitnych zafozen Wizji Zero, tj. zreduko-
wania liczby wypadkéw, a w konsekwen-
cji ilosci oséb rannych oraz zabitych na
drogach — do zera. Wedtug danych sza-
cunkowych, zastosowanie tej technologii
zmniejsza liczbe zderzeh czotowych na
mokrej nawierzchni nawet o 35%, a za-

LAT OSIEMDZIESIATYCH

SYSTEM MIB DO JEDNOSLADOW (Z LEWE])
ORAZ ZAAWANSOWANY MK C1 Z 2016 ROKU

stosowanie standardowych ukfadéw ABS
w jedno$ladach mogfoby dodatkowo za-
pobiec 25% wszystkich wypadkéw mo-
tocyklowych.

0Od 1 lipca 2006 r. wszystkie nowe sa-
mochody sprzedawane w Polsce muszg
by¢ obowigzkowo wyposazone w system
ABS. W Europie Zachodniej wymag ten
wprowadzono juz 2 lata wczesdniej. |
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