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Hamulec pomocniczy EPB
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Każdy samochód osobowy musi być wyposażony w dwa 
niezależnie działające układy hamulcowe. Podstawowy 
(roboczy) na ogół uruchamiany jest przez naciśnięcie 
pedału i bazuje na rozwiązaniach hydraulicznych. 
Zasada ta nie ulega zmianie od lat, choć sama kon-
strukcja istotnie ewoluuje (układy ABS, układy wspoma-
gające nagłe hamowanie). Nieco inaczej przedstawia się 
sprawa hamulca pomocniczego

we funkcje podnoszące komfort jazdy,  
np. utrzymywanie pojazdu na wzniesie­
niu (Hill Hold). 

Dwa typy EPB
Na rynku funkcjonują obecnie dwa typy 
elektrycznego hamulca pomocniczego. 
Pierwszy opracowała marka TRW. Działa 
on bez użycia linek hamulcowych, a na­
ciśnięcie przycisku na desce rozdzielczej 
uruchamia silniczki przesuwające tłoczki 
w zaciskach hamulcowych. Drugi typ 
opracowała firma ATE. W tym przypad­
ku naciśnięcie przycisku aktywuje silnik 
elektryczny pociągający tradycyjne linki.

Rozwiązanie TRW

Hamulec pomocniczy ma dwa główne 
zadania. Po pierwsze – służy jako ha­
mulec postojowy w celu zabezpieczenia 
pojazdu przed zjechaniem z miejsca po­
stoju. Po drugie – w razie awarii hamulca 
podstawowego musi awaryjnie wyhamo­
wać i zatrzymać samochód. 

Klasyczny układ hamulca postojo­
wego i awaryjnego wykorzystywał linki. 
W starszych samochodach uruchamiany 
był dźwignią (zlokalizowaną na tunelu 
środkowym lub pod deską rozdzielczą), 
ewentualnie dodatkowym pedałem (roz­
wiązanie spotykane w mercedesach). 
Najnowsze konstrukcje opierają się na­
elektryce i elektronice.

EPB (Electric Park Brake)
Większość kierowców postrzega pomoc­
niczny hamulec elektryczny w uproszczo­
ny sposób: zamiast dźwigni jest guzik. 
Początkowo sądzili, że pomysł jest nie­
praktyczny i traktowali go bardziej jako 
wadę niż zaletę. 

Nie można zaprzeczyć, że EPB pod­
nosi koszty serwisowania samochodu 
i stawia wyższe wymagania przed me­
chanikiem, który podejmuje się jego 
obsługi. Z drugiej jednak strony – nie­
zależne testy motoryzacyjne dowodzą, 
że w sytuacjach awaryjnych EPB potrafi 
zatrzymać pojazd szybciej i bezpieczniej 
niż „tradycyjny ręczny”.

Wielu użytkowników samochodów 
z EPB docenia także jego dodatko­

ciśnięcie klocków do tarczy. W ten spo­
sób TRW wyeliminowało klasyczne linki 
hamulcowe.

Układ współpracuje wyłącznie z ha­
mulcami tarczowymi i składa się z:

• przycisku,
• elektroniki sterującej,
• elementów aktywujących.

Całość jest połączona przewodami elek­
trycznymi. 

Podczas hamowania awaryjnego sys­
tem nie doprowadza do zablokowania 
kół. Sytuacja taka w przypadku osi tylnej 
mogłaby powodować utratę stabilności 
samochodu.
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Elektryczny hamulec pomocniczy typu 
TRW bazuje na silniczkach elektrycznych 
zamontowanych w tylnych zaciskach 
hamulcowych (fot. 1). Dzięki zespoło­
wi: przekładnia planetarna lub wahliwa, 
pasek zębaty i silnik elektryczny – ruch 
tłoczka hamulcowego powoduje do­

Fot. 1. Hamulec TRW – zacisk  
zintegrowany z silniczkiem elek-
trycznym

W zależności od wersji zacisk może 
być wyposażony w jeden z dwóch rodza­
jów przekładni (fot. 4), różniących się 
przełożeniem.

Fot. 5. Hamulec ATE – silniczek 
ciągnący za tradycyjne linki

Fot. 2. Przykładowe zastosowanie: 
VW Passat B6 – wszystkie Passaty
B6 są wyposażone w elektryczny 
hamulec pomocniczy

Fot. 3. Zacisk hamulcowy TRW EPB.
Moduł składa się z silniczka (1), 
paska napędowego (2) oraz prze-
kładni (3)

Rozwiązanie ATE
Bazuje ono na elektrycznym siłowniku 
(Cable Puller), który po naciśnięciu przy­
cisku w kokpicie ciągnie tradycyjne lin­
ki i potrafi współpracować z hamulcami 
bębnowymi oraz tarczowymi (fot. 5). Na 
linii produkcyjnej samochodów można go 
stosunkowo łatwo montować zamiennie 
ze zwykłą, mechaniczną dźwignią ha­

Przekładnia wahliwa
Przełożenie całkowite: ok. 1:150. 
Cała przekładnia jest wykonana 
z tworzywa i może przenosić 
niższe momenty. Nie nadaje się 
do ciężkich aut, np. SUV-ów. Nie 
przenosi większej siły niż 20 kN

Podwójna przekładnia  
planetarna
Przełożenie całkowite: maksy-
malnie 1:120. Pracuje wolniej,  
ale jest w stanie przenieść wyższe 
momenty. Topowe modele są cał-
kowicie wykonane z metalu

Fot. 4. Rodzaje przekładni

mulca ręcznego. Wspomniany elektrycz­
ny siłownik zlokalizowany jest zwykle 
w centralnej części tylnego zawieszenia 
lub w okolicy tylnego zderzaka.

Elektryczny hamulec pomocniczy 
typu ATE to kompletny, sterowany elek­
trycznie moduł, który po aktywacji przy­
ciskiem w kabinie (lub automatycznie 
w trybie auto hold) ciągnie za tradycyjne 
linki hamulcowe przy tylnych kołach. 
Wymianie podlega cały komplet: ele­
ment wykonawczy wraz z linkami. Wie­
lu mechaników na własną rękę rozbiera 
jednak element wykonawczy i wymienia 
same linki. Oczywiście, linki nie wystę­
pują jako części zamienne – trzeba zle­
cić ich dorobienie. Fot. 7 przedstawia 

Fot. 6. Siłownik systemu ATE 
(cable Puller) zamontowany 
przy tylnej belce Renault 
Laguny III

Fot. 8. Linka awaryjnego zwal-
niania hamulca (Laguna III)

Fot. 7. Wnętrze układu Cable 
Puller

element wykonawczy po zdjęciu osłony: 
silniczek, przekładnię oraz mechanizm 
ciągnący linki.

Funkcje EPB
Podstawowe funkcje elektrycznego ha­
mulca pomocniczego to zabezpieczenie 
samochodu na postoju oraz awaryjne 
zatrzymanie pojazdu w razie awarii ha­
mulca zasadniczego. Niezależnie od tego 
współczesne konstrukcje realizują także 
inne funkcje ułatwiające jazdę.

Przykładowe funkcje realizowane 
przez EPB TRW:
	Automatyczne zwolnienie zaciągnięte­

go hamulca przy ruszaniu.
	Auto Hold – automatyczna aktywacja 

hamulca po wykryciu bezruchu.
	Hill Hold – ułatwia ruszanie pod górę; 

zwalnia hamulec po wykryciu, że kie­
rowca rusza.

	System hamowania awaryjnego – po­
woduje uruchomienie EPB oraz moni­
toruje prędkość kół, aby zapobiec ich 
blokadzie (funkcja zbliżona do ABS) 
w celu utrzymania stabilności po­
jazdu.

	Zapobieganie zjeżdżaniu – system 
monitoruje oraz kontroluje siłę zacisku 
hamulca postojowego, aby zapewnić 
bezpieczeństwo parkowania nawet 
w sytuacji przegrzania hamulców lub 
niskiego poziomu tarcia.

	Szybkie hamowanie – EPB umożliwia 
użycie hamulca podczas jazdy, kiedy 
układ hydrauliczny jest sprawny, ale 
kierowca hamuje tylko hamulcem po­
mocniczym. Ta funkcja współdziała 
z systemem kontroli stabilności po­
jazdu, oferując funkcję ABS na cztery 
koła.

	Statyczne hamowanie – w czasie 
postoju pojazdu umożliwia urucho­
mienie oraz zwolnienie hamulca 
postojowego za pomocą przycisku, 
w zależności od stopnia nachylenia 
terenu.

Oprogramowanie sterujące zaciskami 
EPB TRW uwzględnia m.in. zmiany tem­
peratury klocków i w razie potrzeby, po 
pewnym czasie parkowania, automatycz­
nie domyka hamulec pomocniczy, tak 
aby utrzymany był odpowiedni moment 
hamowania.


