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0d Ursaaba do upadku

Egzemplarz testowy Ursaab 92.001 — eksponat w Saab Car Museum

Historia marki SAAB jest tylez piekna, co
smutna. Piekna, bo wykazuje site nie-
konwencjonalnego myslenia, smutna —
poniewaz, jak zwykle, pienigdz wygrywa
Z intelektem.

Gdy wraz z koncem Il wojny $wiato-
wej zaktady lotnicze Svenska Aeroplan
Aktiebolaget (SAAB) stracity rzadowe
kontrakty na samoloty bojowe, kierow-
nictwo firmy gorgczkowo poszukiwato
nowych kierunkéw rozwoju. Brano pod
uwage budowe prefabrykowanych do-
mow, statkéw i sprzetu AGD, ale osta-
tecznie zdecydowano sie na samochody.

SAAB wybrat spo$réd swoich inzynie-
row kilkunastu do$wiadczonych projek-
tantow i powierzyt im realizacje zadania.
Zaden z nich wczesniej nie projektowat
samochodéw (co zabawne, tylko dwdéch
miato prawa jazdy), wiec aby zgtebi¢ taj-
niki budowy, zakupili na ztomowisku trzy
wyeksploatowane egzemplarze: volkwa-

gena garbusa, opla kadetta i DKW. Star-
towali od zera i bez obcigzen, nie wigzaty
ich zadne ograniczenia branzy motoryza-
cyjnej ani powszechnie przyjete kanony.

Skonstruowali cztery prototypy na-
zwane Ursaab, co mozna przettumaczyé
jako ,oryginalny SAAB”. W okresie testo-
wym pierwszy z nich przejechat tgcznie
530 000 km, co odpowiadato 13 podro-
zom dookota Swiata.

W egzemplarzu nr 001 zamiast cztero-
suwowego silnika, obecnego w wigk-
szosci 6wczesnych samochoddw, wy-
korzystano pochodzacy ze zdobycznej
»dekawki” prosty silnik dwusuwowy.
Ze ztomowiska pochodzito zresztg wie-
cej podzespotéw. Silnik napedzat kofa
przednie, a to w latach czterdziestych
stanowito rzadkie potaczenie. Byt to ko-
lejny przyktad odwaznych decyzji, ktére
od tego czasu zaczety charakteryzowacd
marke SAAB.

Model samochodu wykonany z drew-
na w skali 1:1, pomalowany czarng
pastg do butdéw i wypolerowany do po-
tysku, przedstawiono dyrekcji. Najwiecej
zastrzezen budzito surrealistyczne nad-
wozie w ksztatcie tezki, przypominajgce
poprzeczny przekrdj skrzydta samolotu.
No, ale w koncu czego mozna oczekiwac
od konstruktoréw lotniczych? Samochdéd
testowany w tunelu aerodynamicznym
wedtug procedur wtasciwych samolotom

wykazat wspétczynnik oporu powietrza
Cy = 0,32, co i dzisiaj stanowi imponu-
jaca wartos¢.

| tak po kilku modfikacjach do seryjnej
produkcji wszedt SAAB 92. Firma pro-
dukowata samochody do kwietnia 2011
roku, wypuszczajgc w tym czasie na rynek
kilkanascie dojrzatych, dopracowanych
pod kazdym wzgledem modeli.

Kolejne kilka lat trwata walka o prze-
trwanie. Najpierw mariaz ze Scania, epi-
zod z Fiatem, pozniej z General Motors,
wreszcie z inwestorem holenderskim, a na
koncu z kilkoma firmami z Chin — ciagte
restrukturyzacje, tarcia, wzajemne oskar-
zenia, protesty i bezskuteczne poszuki-
wanie pieniedzy. Klamka nieodwracalnie
zapadta, gdy kazdy wypuszczany na ry-
nek pojazd przynosit strate ponad 9 tys.
dolaréw. Jak podsumowat ktdry$ z moto-
ryzacyjnych dziennikarzy: ,SAAB byt tak
doskonaty w tworzeniu samochodoéw, ze
zapomniat 0 wazniejszej rzeczy — jak na
tym zarabia¢”.

Upadt producent samochoddéw wy-
posazonych w pierwsze na $wiecie aktyw-
ne zagtéwki, podgrzewane fotele, odksztat-
cajgce sie zderzaki, dzielone lusterka, po-
zbawiong freonu klimatyzacje, nowoczesne
turbosprezarki, wolne od azbestu klocki ha-
mulcowe i tarcze sprzegtowe. Jest to wielka
strata dla branzy motoryzacyjnej.
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