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@ FAG \ aS I SCHAEFFLER

Schaeffler jest wiodgcym dostawcg czesci zamiennych i innowacyjnych rozwiagzan naprawczych. Oferta produktowa
marek LuK, INA, FAG i Ruville obejmuje systemy przeniesienia napedu, silnika oraz zawieszenia.

Podrecznik mechaniki pojazdowej

Suche sprzegto podwadjne
(Ford — silniki benzynowe 1.6 i 2.0 ze skrzynig DPS6)

zajmuje sie sterownik skrzyni biegow,
kontrolujgcy dwa silniki nastawcze. Na-
pedzajg one dzwignie zasprzeglajgce, na-
przemiennie wtgczajac i rozfgczajgc oba
sprzegta.

Podczas jazdy uktad elektroniczny
mierzy m.in. nastepujgce wartosci:
predko$¢ wejsciowg skrzyni biegdw,
predko$¢ pojazdu,
pofozenie wodzikdéw zmiany biegdw,
pozycje przepustnicy,

wia ten bieg przy uzyciu silnika nastaw-
czego. Silniki te zamontowane sg w ste-
rowniku skrzyni biegéw i oddziatujg bez-
posrednio na wodziki wewnatrz skrzyni.
Modut sktada sie z dwdch sprzegiet,
ktére w czasie, gdy silnik jest wytaczony,
a takze podczas pracy na biegu jatowym,
sg w stanie roztagczonym (standardowo
otwarte). Podczas jazdy na biegu jedno
ze sprzegiet jest zawsze zafaczone, co
oznacza, ze jedna z dwdch czesci skrzyni

CZESCI SKEADOWE SUCHEGO SPRZEGEA PODWOJNEGO

1. koto zamachowe, 2. obudowa modutu sprzegta ze sprezynami listkowymi, 3. docisk sprzegta K1, 4. tarcza sprzegta K1, 5. tuleja, 6. pierscien Slizgowy, 7. fozysko, 8. pierscien
ustalajacy, 9. ptyta centralna, 10. tarcza sprzegta K2, 11. korpus z samoregulacja sprzegfa K2, 12. pierscien samoregulacji sprzegta K1, 13. sprezyna talerzowa sprzegta K1,

14. pierécien ustalajacy
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SPRZEGLO K1 OBSLUGUJE BIEGI 1., 3. SPRZEGLO K2 OBStUGUJE BIEGI 2., 4., 6. ORAZ BIEG

potozenie pedatu gazu, WSTECZNY

informacje z pedatu hamulca,
predko$¢ obrotowg silnika i aktualny

przenosi moment obrotowy. W tym czasie
w drugiej czesci skrzyni zostaje zatgczony
kolejny bieg.

ELEMENTY SYSTEMU

1. kofo zamachowe
2. modut podwojnego sprzegta
3. tuleja prowadzaca wraz z fozyskiem zasprzeglajacym
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Ptyta centralna z dwoma powierzch- mierne zuzycie watka sprzegfowego, je-

4. dZwignie zasprzeglajace wraz z silnikami wykonawczymi

Gtownymi elementami sprzegta podwoj-
nego sa: koto zamachowe, modut sprze-
gta podwdjnego i uktad wysprzeglajacy
z silnikami nastawczymi. Sterowaniem

moment obrotowy,
» temperature silnika i temperature ze-
wnetrznag,
> kat skretu kot.
W zaleznosdci od tych danych sterownik
wie, jaki bieg ma zosta¢ wtaczony i usta-

SCHEMAT SKRZYNI BIEGOW

1. wat korbowy

2. modut podwéjnego sprzegfa

3. watek sprzegtowy przektadni 1
4. watek sprzegtowy przektadni 2

Jest to mozliwe z uwagi na stan roz-
faczenia wtasciwego dla tej czesci skrzyni
sprzegta. Zmiana biegdw nastepuje po-
przez rozfaczenie pierwszego i zataczenie
drugiego sprzegta. Przeniesienie mo-
mentu przebiega teraz przez wczesniej
zadany bieg. Oznacza to mozliwos$¢ jaz-
dy praktycznie bez strat w przeniesieniu
mocy.

Modut podwdjnego sprzegta

Kazda z przektadni w dwusprzegfowej
skrzyni biegdw montowanej w samo-

a moment obrotowy wprowadzany jest

niami ciernymi stanowi gtéwny element
sprzegta. Zamontowana jest ona na wale
dragzonym (zewnetrzny watek sprzegto-
wy) przy uzyciu fozyska podporowego
zabezpieczonego pierscieniem. Piercien
$lizgowy oraz pierécien oporowy tworzg
razem kompensator przesuniecia.

Tarcza sprzegtowa z ttumikiem skret-
nym oraz docisk z samoregulacjg zamon-
towane sg po obu stronach ptyty central-
nej. Obudowa sprzegta znajduje sie od
strony kota zamachowego. Elastyczne
pofaczenie z kotem zamachowym uzy-

konwencjonalne kofo zamachowe, po-

KOMPENSACJA LUZU

1. otwor montazowy, 2. ttumik drgan, 3. obudowa
modutu sprzegfa, 4. koto zamachowe

Przesuniecie poprzeczne moze po-

$li nie posiada on tozyska podporowego
w kole zamachowym. Czesci silnikéw
i skrzyn biegéw produkowane sg z okre-
$long tolerancjg, co pozwala na popraw-
ng prace podczas eksploatacji. Gdy silnik
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poprzeczne przemieszczanie sie modufu

I Z—TIE 2: x:::tggm% chodach Ford jest zaprojektowana jak skano dzieki obudowie modutu sprzegta o pojemnosci 1,6 oraz 2,0 | montowane
- s 4 I 7. watek gtowny 3 (bieg wsteczny) skrzynia manualna, a kazde sprzegfo od- ze sprezynami listkowymi. w samochodach marki Ford generujg
T powiedzialne jest za jedng z przektadni. mniej wibracji.
1 = T Sprzegta przekazujag moment obroto- Kompensacja luzu Aby skompensowa¢ przesuniecia,
a T wy na oddzielne watki sprzegtowe. Watek We wczesniejszych modutach podwoj-  modut podwdjnego sprzegta wyposazono — zostanie potaczony ze skrzynig biegdw,
T - 1L 1 k petny jest osadzony w watku drgzonym. nego sprzegta pofaczenie sprzegto-silnik ~ w dodatkowe funkcje: pierécien $lizgowy nadmierne tolerancje mogag spowodo-
Przektadnia 1 —|J_I—I_I—I C‘ Biegi 1., 3. i 5. sg obstugiwane przez zrealizowano przy uzyciu dwumasowe- i pierécien oporowy tworzg kompensator  wac, ze wat korbowy silnika znajdzie sie
lm __ - T ( sprzegfo K1, a moment obrotowy wpro- go kota zamachowego (DKZ). W roz- przesuniecia poprzecznego, a obudowa na innej wysokosci niz watek sprzegtowy
wadzany jest do przektadni przez wat wigzaniu obecnym wystepuje charakte-  sprzegta wraz ze sprezynami listkowymi — w skrzyni biegow.
B T S .\ petny. Do obstugi biegéw 2., 4. i 6. oraz g g rystyczne dla niego potagczenie modufu petni role kompensatora przesuniecia Kompensator luzu poprzecznego za-
biegu wstecznego stuzy sprzegfo K2, % % sprzegta z silnikiem. Zastosowano tu  osiowego oraz katowego. wiera tozysko $lizgowe, umozliwiajgce

AUTONAPRAWA | WRZESIEN 2019

przez wat drazony.

niewaz benzynowe silniki wolnossace

wodowaé hatas podczas pracy lub nad-

sprzegta wzgledem watka sprzegtowego, —>
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