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Historia jednej naprawy

Irytujacy brak mocy

CHARLES FIGGINS

Diagnostyke rozpoczeto od odczytania
kodoéw usterek. W pamieci sterownika
silnika, uktfadu ABS oraz w immobilizerze
zapisany byt kod P2135, wskazujacy na
czujnik potozenia przepustnicy. W mo-
delu 350Z immobilizer wbudowany jest
w modut sterujacy pracg silnika (ECU),
a samochdd wyposazony jest w uktad
kontroli trakcji.

Przed rozpoczeciem weryfikacji nale-
zato ustali¢, ktore uktady zostang skon-
trolowane i jakie sg dostepne informacije
na temat tego samochodu.

Czynnosci diagnostyczne

Znajac zasade pracy ukfadu, mozna
zwizualizowa¢ na wykresie pochodzgce
z modutu silnika ECU dane dotyczgce
czujnika potozenia przepustnicy oraz pe-
datu przyspieszenia. W tym celu nalezy
wtgczy¢ zapfon, a silnik podczas testu nie
moze pracowac. Ze wzgledu na specyfi-
ke Nissana (samochdd posiada réwniez
przetacznik biegu luzem), nalezy wybrac
pierwszy bieg. W przeciwnym razie nie
da sie odczyta¢ danych z czujnika po-
tozenia przepustnicy.
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Po kilkukrotnym wci$nieciu
pedatu przyspieszenia sprawdzo-
no wystepowanie ewentualnych
spadkéw napiecia oraz
pomiedzy poleceniami czujnika
pedatu przyspieszenia a reakcjg
czujnikdéw pofozenia przepustni-

roznic
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WEASCICIEL SPORTOWEGO MODELU 350Z NISSANA SKARZYE SIE NA PER-
MANENTNY PROBLEM ZE SWIECACA KONTROLKA SILNIKA CHECK ENGINE
I PRZECHODZENIE W TRYB AWARYJNY. OBJAWY TE POJAWIALY SIE OKRESO-
WO I TRWALY PRZEZ PEWIEN CZAS, A WCZESNIE] ODWIEDZANE WARSZTATY
MIALY PROBLEM ZE ZDIAGNOZOWANIEM PRZYCZYNY

cy. Czujniki powinny pracowac
w zakresie napiecia pomiedzy
0,36 a 4,75 V. (rys. 1). Odczy-
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RYS. 2

tanie niewfasciwego napiecia mogtoby
Swiadczy¢ o mozliwym przerwaniu ob-
wodu lub o zwarciu. Na tym etapie dia-
gnozy potgczenia wygladaty na sprawne.

Kolejng czynnoscig byto sprawdzenie
dziatania przepustnicy, do ktorej tez nie
byfo zastrzezen. Przepustnica nie zawie-
szata sie i nie wykazywata niepokojacych

objawdéw (rys. 2). Nastepnie sprawdzo-
no przewody i potgczenia, a potem mo-
dut silnika ECU, ktéry mogt nie dostar-
cza¢ wszystkich potrzebnych informacji.
W tym celu przy potgczonych elementach
sprawdzono napiecia przesytane z czujni-
ka do modutu silnika ECU (patrz: tabela
ponizej).

Uwaga! Wszystkie pomiary powinny
by¢ prowadzone w odniesieniu do masy (-)
samochodu, a nie do masy (-) modutu
silnika ECU. Odczyty napiecia z czujni-
ka 2. sg odwrdécone w poréwnaniu z da-
nymi uzyskanymi wczesniej. Sterownik
silnika ECU zmienia je z niskiego na wy-
sokie napiecie, tak jak przedstawiono na
wykresie (rys. 3).

Pomiary sprawdzajace nie wykazaty
nic niepokojgcego, dlatego kolejnym kro-
kiem byta kontrola rezystancji na kazdym

Nr portu

sterownika  Parametr Stan Dane
modutu ECU

47 Zasilanie czujnikéw potozenia przepustnicy Zapton wiaczony ok.5V
50 Czujnik potozenia przepustnicy 1 Pedat przyspieszenia zwolniony > 0,36V
50 Czujnik potozenia przepustnicy 1 Pedat przyspieszenia maksymalnie wcisnigty < 4,75V
66 Masa czujnikow pofozenia przepustnicy Silnik pracuje ok.0V
69 Czujnik potozenia przepustnicy 2 Pedat przyspieszenia zwolniony <475V
69 Czujnik potozenia przepustnicy 2 Pedat przyspieszenia maksymalnie wcisnigty > 0,36V
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przewodzie pomiegdzy czujnikiem pofo-
zenia przepustnicy a modutem silnika.
Polegata ona na okreslaniu spadku na-
piecia, dzieki czemu przewody mozna
byto sprawdzi¢ pod obcigzeniem. | zno-
wu okazafo sie, ze wszystko jest w jak
najlepszym porzadku.

Jazda prébna

Po przeprowadzeniu diagnostyki w wa-
runkach warsztatowych nadszedt czas
na jazde prébng. Ponownie podfgczono
tester diagnostyczny ustawiony na mo-
nitorowanie sygnatéw z czujnika pedafu
przyspieszenia oraz pozycji przepustnicy.
Jazde prébng przeprowadzono na odcin-
ku okoto 10 kilometréw. Przez dtuzszy
czas nie pojawialy sie usterki, jednak
pdzniej, podczas ruszania na skrzyzowa-
niu i zmianie z pierwszego na drugi bieg,
zapalifa sie kontrolka Check Engine i sil-
nik przeszedt w tryb awaryjny.

Tester diagnostyczny wskazat otwarty
obwdd 1. czujnika potozenia przepustni-
cy. Znaleziona zatem zostata przyczyna
Swiecace] kontrolki. Podczas kontroli po-
taczen modutu silnika ECU oraz czujnika
stwierdzono brak ostony uszczelniajacej
na ztaczu czujnika (rys. 4).

RYS. 4

Po wyborze i zaistalowaniu odpo-
wiedniego  zamiennika, sprawdzeniu
wszystkich pofaczen i oczyszczeniu ich
sprayem do stykdw znaczaco poprawiono
jakos¢ potaczenia. Ale czy to ostatecznie
rozwigzato problem? Przed rozpoczeciem
jazdy prébnej nalezafo cafo$¢ zmonto-
wac ponownie i sprawdzi¢ podstawowe
ustawienia oraz przeprowadzi¢ procedure
adaptaciji.

Adaptacja pedatu sprzegta w pozyciji
zwolnionej

Czynno$¢ ta musi zostaé wykonana za-
wsze, gdy wczesniej odtgczono ztacze

Schemat elektronicznego ukfadu

sterowania przepustnica

Naped przepustnicy
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Bezpowrotnie minety juz czasy, gdy
przepustnica potgczona byta z pedatem
przyspieszenia linka. Obecnie steruje nig
modut silnika (ECU). Sama przepustni-
ca wyposazona jest w silnik ustawiajg-
cy kat jej pofozenia, natomiast czujnik
przekazuje te informacje do sterownika
silnika.

Elementy te tworza ukazany na po-
wyzszym rysunku uktad elektronicznego
sterowania przepustnica.

Czujnik pofozenia pedatu przyspie-
szenia, ktérego nacisniecie rejestrowane
jest przez dwa potencjometry, wzbudza
ruch przepustnicy. Moduf silnika ECU
uwzglednia zaréwno te sygnaty, jak
i predkos¢ obrotowg silnika, jego tempe-

s

Czujnik potozenia
przepustnicy

rature oraz inne dane pochodzace z mo-
dutu uktadu ABS.

Wsréd tych informacji sg miedzy in-
nymi dane o predkosci obrotowej kot.
Brak zgodnosci pomiedzy analizowanymi
a wymaganymi (zadanymi przez uktad
sterujgcy) parametrami moze powodo-
wac przymkniecie przepustnicy pomi-
mo maksymalnego wcisniecia pedatu
przyspieszenia. Modut silnika ECU obli-
cza wiasciwy kat otwarcia przepustnicy,
ktéry odpowiada poleceniom wydawa-
nym przez kierowce i przeksztafca je na
sygnat wysytany do silnika sterujgcego
przepustnicg. Dzieki temu mozliwe jest
jej precyzyjne ustawienie w wymaganym
pofozeniu.

przewoddéw z czujnika potozenia pedatu

sprzegta lub modutu silnika ECU. W tym

celu nalezy:

1. Upewni¢ sie, ze pedat przyspieszenia
jest catkowicie zwolniony.

2. Wtaczy¢ zapton w pozycje ON i od-
czeka¢ przynajmniej 2 sekundy.

3. Wytaczy¢ zapton w pozycje OFF i od-
czekac¢ przynajmniej 10 sekund.

4. Wiaczy¢ zapton w pozycje ON i od-
czeka¢ przynajmniej 2 sekundy.

5. Wyfaczy¢ zapton w pozycje OFF i od-
czeka¢ przynajmniej 10 sekund.

Adaptacja przepustnicy w pozycji

zamknietej

1. Upewni¢ sie, ze pedat przyspieszenia
jest catkowicie zwolniony.

2. Wigczy¢ zapton w pozycje ON.
3. Wytaczy¢ zapton w pozycje OFF i od-
czekac¢ przynajmniej 10 sekund.

Adaptacja predkosci obrotowej biegu
jatowego silnika

Uwaga! Powyzsze czynno$ci nalezy wy-
kona¢ przed wszelkimi procedurami
adaptacji wymagajacymi uzycia testera
diagnostycznego.

Przeprowadzona jazda prébna poka-
zata, ze samochdd odzyskat petng moc.
Trudno uwierzy¢, ze btahy problem tak
znaczaco wptynat na osiagi pojazdu.
| chociaz na poczatku wszystko wskazy-
wato na to, ze poszukiwania bedg trudne,
odpowiednia diagnostyka pozwolita zna-
lez¢ rozwigzanie problemu. [ |
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