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Starsi kierowcy, ktdrzy swojg przygode z motoryzacja zaczynali w latach sze$c¢-
dziesigtych ubiegfego wieku, z nostalgia wspominajg czasy, gdy do serwisowania Sa-
mochodu wystarczat mfotek, Srubokret oraz komplet kluczy, a wiekszo$¢ napraw
i regulacji mogli przeprowadzi¢ samodzielnie we wfasnym garazu. Na skompute-
ryzowane pojazdy wspdfczesne, w ktdrych udziat elektroniki znacznie przekracza
30 procent wartosci, patrzg z nieufnoscig i zgrozg.

Tymczasem mechatronika (synergiczna kombinacja mechaniki, elektroniki i informa-
tyki) zadomowita sie w konstrukcji samochoddw na dobre, zawtaszczajgc coraz to nowe
jej obszary. Wprowadzenie ECU — centralnej jednostki sterowania silnikiem wraz z magi-
stralg przesyfowg danych — stanowifo zaledwie poczatek. Obecnie, poza obowigzkowym
juz ABS, istniejg rézne warianty tempomatdw, asystentéw hamowania, parkowania,
utrzymywania pasa ruchu, ruszania pod gére czy obserwacji ,martwego pola”. W za-
awansowanych konstrukcjach dochodzg do tego kamery, radary i lasery, nieustannie
penetrujgce otoczenie. Dziesigtki czujnikdéw stale dostarczajg przerdznych informacji,
przetwarzanych w czasie rzeczywistym przez komputer, a decyzje w utamkach sekund
podejmujg juz nie kierowcy, lecz odpowiednio zaprogramowane ukfady mechatroniki
poktadowey.

Problem dotyczy réwniez mechanikéw. Z jednej strony, diagnostyka komputerowa
pozwala wykry¢ w samochodzie niemal wszystkie usterki bez konieczno$ci demontowa-
nia podzespotdw i przeprowadzania ucigzliwych prob. Z drugiej — serwisowanie wspot-
czesnych samochoddw wymaga wyposazenia warsztatu w zaawansowane narzedzia
diagnostyczne i zatrudnienia przeszkolonych pracownikdw, a szybkie tempo wprowa-
dzania na rynek nowych rozwigzari powoduje nienadgzanie z wykorzystaniem ich petnej
funkcjonalnosci.

Mafo znang zaletg komputerow poktadowych jest gromadzenie w pamieci réznych
dodatkowych informacji, pozwalajgcych np. w miare wiernie odtworzy¢ historie pojazdu.

Postep technologiczny, ktéry w ostatnich dekadach tak znacznie przyspieszyt, zwawo
podaza dalej. Po trzech kolejnych technologicznych rewolucjach: mechanizacji, elek-
tryfikacji i cyfryzacji teraz mamy czwartg — dobe Internetu. Pamietajmy jednak, ze o ile
dwie pierwsze trwaty po kilkadziesiat lat, to ostatnie — zaledwie po dwadziescia.

Obecnie rozwija sie Internet Rzeczy (loT). Jego istota polega na podtaczaniu do Inter-
netu réznych urzgdzeri technicznych, umozliwiajgc zdalne monitorowanie i zarzgdzanie.
W ten sposéb zaciera sie dotychczasowy rozdziat odrebnych dotad stref: zamieszkania,
pracy i stuzgcego do przemieszczania miedzy nimi samochodu, bo z kazdego miejsca
mozna wydac polecenie dotyczgce innego. Wystarczy dysponowac smartfonem.

Ale kazdy kij ma dwa korice. To, co podoba sie uzytkownikowi i ufatwia mu zycie,
stanowi réwniez dogodna furtke dla hakera. O ilez fatwiej bedzie rozbroi¢ i ukras¢ sa-
mochoéd, wlamujgc sie do niego przez Internet doprowadzony do domowej lodéwki czy
telewizora.

Jak sie ta ekspansja rozwinie? Zobaczymy.
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