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Kontrola zawieszenia

TOMASZ OCHMAN

SKF

Geometria zawieszenia ma decydujacy
wptyw nie tylko na stabilno$¢ samochodu
i to, jak sie nim kieruje, ale jej ustawienie
decyduje tez o wtasciwym przenoszeniu
sit na styku opon i podfoza, po ktérym
porusza sie pojazd. Powinna by¢ wyregu-
lowana tak, aby miedzy pewnym prowa-
dzeniem pojazdu na odcinkach prostych
i dobrej kierowalnosci w zakretach zacho-
wany byt wtasciwy kompromis.

W samochodach sportowych przezna-
czonych do driftu, gdzie zachowanie po-
jazdu powinno by¢ nieco inne, parametry
takie, jak np. kat pochylenia kofa, mozna
regulowa¢ w niestandardowy sposob.
Jednak w samochodach osobowych na-
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lezy trzymac sie norm okre$lonych przez
producenta, aby prowadzenie pojazdu
byto bezpieczne.

Podstawowe parametry

Najwazniejszym parametrem geometrii
jest zbieznos¢. Okresla ona wzajemne
ustawienie kot jednej osi wzgledem siebie.
Najtatwiej to zobrazowa¢, patrzac na auto
z gory. Wbrew pozorom, kofa przedniej
osi bardzo rzadko ustawione sg wzgledem
siebie rownolegle. W rzeczywistosci kat
zbieznosci wynosi od +3 do -3 stopni.
Kofa zbiezne (tzw. zbiezno$¢ dodatnia)
skierowane sg delikatnie ,ku sobie”. Re-
gulacja zbieznosci odbywa sie za pomocg
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drazka kierowniczego, ktéry mozna odpo-
wiednio wydtuzaé lub skracac.

Drugim, istotnym parametrem geo-
metrii jest jest kat pochylenia kota, ktéry
zazwyczaj jest lekko ujemny. Patrzac na
wprost samochodu, mozna zaobserwo-
wac, ze kota pochylone sg nieznacznie
ku sobie, tworzac odwrécong litere V”.
Przy takim ustawieniu podczas wejscia
w zakret zewnetrzne kofa przylegajg do
nawierzchni catg szeroko$cig opony, co
Znacznie poprawia ich przyczepno$e.
W czasie regulacji nalezy stosowac sie do
norm okreslonych przez producenta, kto-
ry wskazat najlepsze mozliwe parametry
geometrii dla danego pojazdu juz na eta-
pie produkcji.

Nowe konstrukcje

Niestety, w wielu nowych modelach sa-
mochoddw nie ma mozliwosci ustawie-
nia kata pochylenia kota. To samo doty-
czy kolejnych parametrow, ktére mozna
jedynie zmierzy¢ na stanowisku pomia-
rowym. Chodzi tu przede wszystkim
o0 katy pochylenia i wyprzedzenia sworz-
nia zwrotnicy. W wiekszosci przypadkow
mozliwy jest réwniez pomiar kata skretu
kot. Producenci podaja czesto roznice ka-
tow skretu kot, gdy koto wewnetrzne jest
skrecone o zadany kat (np. 20 lub 30
stopni). Réznica ta pozwala oceni¢ stan
trapezu kierowniczego.

Nieprawidtowo ustawiona geometria
zawieszenia przyczynia sie do powsta-
nia wielu negatywnych zjawisk. Podnosi
zuzycie paliwa spowodowane wigkszym
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oporem toczenia két. Skutkuje nieréwno-
miernym S$cieraniem sie ogumienia oraz
wystapieniem dodatkowych naprezeh na
elementach uktadu kierowniczego i za-
wieszenia, przyspieszajacych ich zuzycie.

W nowoczesnych samochodach, kto-
re wyposazono w system utrzymania
pojazdu na pasie ruchu, jest to szczegdl-
nie wazne. Zbyt duza rozbiezno$¢ rze-
czywistych parametréw geometrii z tymi
zapisanymi w pamieci komputera ECU,
zarzadzajgcego praca silnika, sprawi, ze
samochod ciggle bedzie musiat korygo-
wac tor jazdy. Zle ustawiona geometria
ma rowniez wplyw na dtugo$¢ drogi
hamowania. Samochdd, ktéry nie poru-
sza sie zgodnie z 0sig swojej symetrii,
zatrzyma sie znacznie pozniej niz po-
winien.

Kontrola i regulacja

Procedure regulacji geometrii zawiesze-
nia nalezy rozpoczag¢ od obcigzenia sa-
mochodu (jesli tak zaleca producent). Ma
to na celu odwzorowanie rzeczywistego
uzytkowania samochodu w ruchu dro-
gowym. Kazda osoba w samochodzie to
dodatkowa masa, ktéra w jakims stopniu
wptywa na sity przenoszone na elementy
ukfadu kierowniczego i zawieszenia.

Mierzy sie réwniez ciSnienie we
wszystkich oponach i — jesli odbiega ono
od okre$lonego w instrukcji — odpowied-
nio je koryguje.

Nastepnie unosi sie samochdd na
podno$niku i sprawdza ewentualne luzy
w zawieszeniu. Ustawianie zbieznosci
bez wczesniejszego usuniecia luzéw nie
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ma sensu, poniewaz pod ob-
cigzeniem, zaraz po wyjezdzie
z warsztatu, geometria powrdci do
wczesniejszych, nieprawidtowych
parametréw.

Kolejng czynnoscig
jest kompensacja bicia
obreczy. Jej celem jest
wyeliminowanie  bte-
ddw, znieksztatcajacych
rzeczywisty obraz pfasz-
czyzny obrotu kota wzgledem tego, co
widzi urzadzenie pomiarowe. Przyczyng
takich zakfocen moze by¢ obrecz (felga)
skrzywiona w miejscu kontaktu z uchwy-
tem, co powoduje tzw. bicie osiowe. Po-
dobne btedy mogg wynika¢ z niedokfad-
nego przylegania do obreczy elementow
mocujgcych gtowice pomiarowe albo
uszkodzen mocowania tych elementéw.
W praktyce niezwykle trudno jest catko-
wicie wyeliminowac bicie osiowe, dlate-
go wielu producentéw dopuszcza je na
poziomie 1 mm.

W autoryzowanych serwisach naleza-
cych do marek premium (np. BMW, Mer-
cedes) poradzono sobie z tym inaczej.
Obrecz nie uczestniczy w procedurze
pomiarowej, zatem nie ma koniecznosci
wykonywania jej kompensacji. Pomiary
wykonuje sie przy uzyciu specjalnych
uchwytéw montowanych bezposrednio
do piasty kota. Sg one konstrukcyjnie
przystosowane do konkretnych modeli
samochodéw, co w zasadzie wyklucza
ich uzycie poza serwisami firmowymi.

Ustawianie geometrii rozpoczyna sie
od osi tylnej (jesli jest taka mozliwos¢),

WZAJEMNE USYTUOWANIE PODSTAWO-
WYCH ELEMENTOW ZAWIESZENIA POJAZDU

gdyz, wbrew pozorom, to wtasnie ona
wyznacza geometryczng o$ toru jazdy.

Terminy

Sprawdzenie i, w razie potrzeby, ustawie-
nie geometrii zawieszenia powinno byc¢
przeprowadzane raz w roku, najlepiej
przy okazji sezonowej zmiany opon. Nie
wolno lekcewazy¢ zadnych objawow,
Swiadczacych o tym, ze z geometrig
dzieje sie co$ nie tak. Pomiary musza
by¢ tez wykonywane po kazde] wymia-
nie elementdéw zawieszenia, jesli tak za-
leca producent samochodu. Istotne jest
przy tym stosowanie czesci pochodza-
cych od renomowanych producentow,
ktére zapewnig dtugg i bezpieczng eks-
ploatacje.
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