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6.  Sprawdzić ustawienie silnika. Następ

nie ponownie założyć blokady wału 
korbowego i wałka rozrządu. 

7.  Ustawić napięcie rolki napinającej na 
wskaźnik. W tym celu należy poluzo
wać nakrętkę i – używając narzędzia   
OE 1860987000 – obrócić napinacz 
w kierunku przeciwnym do ruchu 
wskazówek zegara, aż wskaźnik na
łoży się na punkt odniesienia (fot. 8 
i 9). Natępnie dokręcić nakrętkę mo
mentem 25 Nm. Ponieważ wskaźnik 
widoczny jest tylko od dołu, zaleca się 
użyć małego lusterka (fot. 10).

8. Usunąć blokady wału korbowego 
oraz wałka rozrządu. Obrócić wał 
korbowy o dwa obroty zgodnie z ob

rotami silnika i sprawdzić ustawienie 
silnika. Ponownie założyć blokady 
wału korbowego i wałka rozrządu. 
W przypadku, gdy jest to niemożliwe, 
należy poprawić położenie rozrządu. 
Sprawdzić napięcie paska rozrządu 
oraz ustawienie rolki napinającej 
(fot. 11) i skorygować, jeżeli jest to 
konieczne. 

9.  Zdemontować blokady i wskaźnik, 
następnie usunąć podpory i zamon
tować elementy w odwrotnej kolej
ności.

10. Zamontować: osłonę paska rozrządu, 
koło pasowe wału korbowego (mo
ment dokręcenia śrub 25 Nm), zespół 
paska pomocniczego, śruby mocowa

nia silnika i mocowanie silnika, wąż 
wlotu powietrza do obudowy filtra 
powietrza, obudowę filtra powietrza, 
pokrywę silnika, osłonę dolną silnika, 
prawe przednie koło, osłonę błotnika.

11. Zapisać wymianę oryginalnego pa
ska rozrządu Continental na dostar
czonej naklejce i umieść ją w komorze 
silnika (fot. 12).

Układ chłodzenia napełnia się płynem 
zgodnym ze specyfikacją producenta, od
powietrza i sprawdza szczelność. 

Po zakończeniu prac montażowych 
należy uruchomić silnik lub/i wykonać 
jazdę próbną.

Artykuł opracowany na podstawie  
materiałów firmy Continental PTG
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