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Zasady doboru oleju silnikowego

Przed wymiang oleju nalezy zapoznac sie
z rekomendacjami producenta zawartymi
w instrukcji samochodu. Tam okreslone
sg parametry lepkosci i jakosci oleju (lep-
kos¢ — np. SAE 5W-30, SAE 10W-40,
jako$¢ — np. ACEA A3/B4, API SL/CF,
VW 507.00, MB 229.51, BMW Long-
life-01). Pomocne bedg réwniez spe-
cjalne narzedzia internetowe, np. Shell
LubeMatch, dzieki ktérym mozna dopa-
sowac olej do konkretnej marki, modelu,
rocznika i wersji pojazdu.

Rozwigzania stosowane w nowo-
czesnych silnikach  samochodowych
oraz coraz bardziej restrykcyjne normy
Srodowiskowe zwiekszyty potrzebe sto-
sowania olejéw silnikowych wysokigj
jakosci. Dzisiejsze jednostki napedowe
wymagaja uzywania produktéw smar-
nych o coraz nizszej klasie lepkosci,
produkowanych przy zastosowaniu in-
nowacyjnych technologii i rozwigzan,

ktére zapewnig utrzymanie silnika w czy-
stosci i dobrym stanie technicznym.
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OLEJ SILNIKOWY JEST JEDNYM Z NAJWAZNIE]J-
SZYCH PEYNOW EKSPLOATACYJNYCH W AUCIE.
ODPOWIADA ZA OPTYMALNE SMAROWANIE
PODZESPOLOW SILNIKA, A CO ZA TYM IDZIE
— ZAPEWNIA ICH PLYNNA PRACE, OCHRONE
PRZED ZUZYCIEM, CZYSTOSC I WYZSZE OSIAGI

Na co zwraca¢ uwage?

Jednym z najwazniejszych parametréw
oleju jest jego klasa lepkosci. Swiadczy
ona o tym, jak zmienia sie lepko$¢ pod-
czas wahan temperatury pracy silnika.
Im wskaznik lepkosci jest wyzszy, tym ta
zmiana ta jest mniejsza. Olej powinien
by¢ ptynny w niskich temperaturach,
a réwnoczes$nie jego lepko$¢ nie moze
by¢ zbyt niska w temperaturze wysokiej.
Im wyzszy jest wskaznik lepkosci, tym
olej lepiej spetnia swoje zadania w roz-
nych temperaturach, utrzymujac na sma-
rowanych powierzchniach ciggty, trwaty
i odpowiednio gruby film smarny.

Mineralny, syntetyczny

czy poétsyntetyczny?

Najbardziej stabilne termicznie sg oleje
syntetyczne. Mogg pracowaé w wyz-
szych temperaturach i przy wigkszych
naciskach na smarowane powierzchnie
niz oleje poétsyntetyczne czy mineralne.
Minimalizujg zuzycie czesci jednostki

napedowej, zmniejszajg tarcie, oszcze-
dzajg paliwo oraz wydtuzajg okresy mie-
dzy wymianami. Szybciej docierajg do
kluczowych elementéw silnika, tworzac
film smarny miedzy jego ruchomymi cze-
Sciami. Jest to wazne szczegdlnie pod-
czas zimnego rozruchu, kiedy silnik jest
najbardziej narazony na zuzycie, a tak-
ze w systemie start-stop w czasie jazdy
w miejskich korkach.

Przyktadem syntetycznego oleju jest
Shell Helix Ultra ECT C2/C3 OW-30, ktory
dzieki wysokiemu wskaznikowi lepkosci
zapewnia optymalne smarowanie w wy-
sokich temperaturach i pompowalno$¢
w niskich. Oleje Shell Helix Ultra powsta-
ja z wykorzystaniem technologii Shell
PurePlus, w ktdrej syntetyczng baze ole-
jowg uzyskuje sie nie z ropy naftowej, ale
Z gazu ziemnego. Tak wytwarzane Srodki
smarne pozbawione sg niemal wszystkich
zanieczyszczen typowych dla ropy nafto-
wej i pomagajg zachowaé czystos¢ jed-
nostki napedowej zblizong do fabrycznej.

Jak czesto wymieniaé?

Olej silnikowy powinien by¢ wymieniany
regularnie zgodnie z zaleceniami produ-
centdéw pojazdéw, czyli w zaleznosci od
modelu, co 15-30 tys. km. Trzeba jednak
pamietac, ze jest to warto$¢ usredniona.
Istotny wptyw na decyzje o wymianie
ma stan silnika oraz styl jazdy. Czest-
szej wymiany oleju nalezy dokonywac
w samochodach z silnikiem Diesla, moze
tu bowiem dochodzi¢ do zmieszania ole-
ju silnikowego z napedowym, co skraca
zywotno$¢ tego pierwszego, szczegblnie
przy czestym hamowaniu i ruszaniu.
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TrwatosS¢ narzedzi recznych

Narzedzia muszg by¢ przede wszystkim
bezpieczne. Oznacza to, ze poza ostrzem
roboczym nie powinny mie¢ zadnych in-
nych ostrych krawedzi mogacych skale-
czy¢ operatora. Ich rekojesci muszag by¢
trwafe w szerokim zakresie temperatur,
a materiat, z ktérego sg wykonane, nie
moze sie kruszy¢ ani odtupywacé. Od
rekojesci wymaga sie réwniez, by byty
odporne na dziafanie typowych warsz-
tatowych chemikaliéw: smaréw, olejow,
rozpuszczalnikéw oraz odrdzewiaczy. Im
obszerniejsza lista tych preparatdw, tym
wyzszej jakosci jest narzedzie.

Od narzedzi oczekujemy, by byly nie-
zawodne. Produkty najwyzszej klasy
wykonane sg z ulepszanej cieplnie stali
chromowo-wanadowej, a ich robocze kra-
wedzie hartuje sie indukcyjnie. Zwieksza
to znacznie ich zywotno$¢. Sa trwalsze od
produktéw wykonanych ze zwyktej stali
narzedziowej, ale tez znacznie drozsze.

Renoma producenta i jako$¢ uzytego
materiatu majq duze znaczenie zwfaszcza
w przypadku kluczy ptaskich, oczkowych
i nasadowych. Te tansze rozkalibrowujg
sie po kilku forsownych uzyciach, pod-
czas gdy chromowo-wanadowe stuzg bez
problemoéw przez kilka lat. Tu oszczedno-
Sci zupetnie sig nie opfacaja.

W  podstawowym komplecie na-
rzedzi profesjonalnego mechanika sa-
mochodowego powinny sie znalez¢
nastepujagce pozycje: klucze ptaskie
w rozmiarach od 5 do 22 mm, wkre-
taki w najmocniejszej wersji (do pobija-
nia) — kilka rozmiaréw ptaskich i krzy-
zowych, zestaw kluczy nasadowych,
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ramka z brzeszczotem do ciecia metali,
przecinaki hartowane, szczypce do pier-
$cieni Segera (w wersji do watkéw i do
otworéw), mitotki $lusarskie (o masie
ok. 300-500 g), zestaw pilnikéw Slusar-
skich i szczypce uniwersalne. Do takiego
zestawu, w zaleznosci od profilu bran-
zy, dodaje sie jeszcze inne narzedzia,

PODSTAWOWA I NAJBARDZIE] POZADANA CECHA NARZEDZI
RECZNYCH JEST ICH TRWALOSC. TO ONA DECYDUJE O TYM,

JAK DEUGO NARZEDZIA ZACHOWAJA SWOJE PARAMETRY UZYT-
KOWE I JAKA LICZBE OPERACJI MOZNA BEDZIE PRZY ICH UZYCIU
WYKONAC

np. szczypce i wkretaki izolowane do
pracy pod napieciem.

Jesli oczekujemy, ze narzedzia postu-
73 dtugie lata i nie zawiodg przy wielo-
krotnym uzyciu, przede wszystkim nie
mozemy oszczedza¢. Stawiajac na trwa-
fo$¢ i niezawodno$¢ przy ich wyborze,
nalezy kierowac sie jakoscia.
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