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Chociaż właściwości obu olejów wydają się podobne, ich parametry lepkościowe są całko-
wicie różne. Bezpośrednio po połączeniu mieszanina sprawia wrażenie jednorodnej, jednak 
po pewnym czasie (ok. 1 godziny), gdy sprężarka nie pracuje, następuje ponowna sepa-
racja. Podczas uruchamiania sprężarki klimatyzacji przy nierozgrzanym jeszcze układzie,  
różne gęstości i lepkości rozdzielonych olejów prowadzą do ograniczonego smarowania,  
to zaś – do przyspieszonego zużycia precyzyjnych, ruchomych elementów.      str. 28
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Dobór oleju do pracującej w układzie klimatyzacji sprężarki powinien być zawsze 
zgodny ze specyfikacją i wytycznymi producenta. Tymczasem często popełnianym 
błędem jest dodawanie oleju typu PAO 68 (traktowanego przez niektóre serwisy jako 
„uniwersalny”) do układów i sprężarek, zalanych fabrycznie olejami typu PAG 46.


