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Dla Kowalskiego!

Czy Fiat 126p rzeczywiscie zmotoryzo-
wat Polske? W ostatniej ¢wierci XX wie-
ku byt niewatpliwie najczesciej spotyka-
nym samochodem na naszych drogach.
Wszystko rozpoczeto sie od kontraktu
,O wspdtpracy przemystowej i licencyj-
nej na samochdd mafolitrazowy 1267,
podpisanego z Fiatem 29 pazdziernika
1971 roku. W kolejnym roku odbyfa sie
oficjalna prezentacja modelu na salo-
nie motoryzacyjnym w Turynie i nastapit
symboliczny poczatek jego krajowej pro-
dukcji, czyli montazu z dostarczanych
wtoskich czesci.

Jednak popularny pézniej ,maluch”
nie pojawit sie u nas na motoryzacyjnej
pustyni. U progu lat siedemdziesigtych
liczba zarejestrowanych w Polsce samo-
choddéw osobowych siegneta juz dwdéch
milionéw i w ten sposdéb zréwnafa sie
z liczbg jezdzacych po naszych drogach
pojazdéw konnych.

Struktura owego samochodowego
parku byfa bardzo zréznicowana, gdyz
sktadaty sie na nig przedwojenne nie-
dobitki uzytkowane przez drogowych
desperatow z uporem godnym lepszej
sprawy, znacznie nowsze polskie war-
szawy, syreny, mikrusy i auta importo-
wane skapo z tzw. krajow demokracji
ludowej. Te ostatnie dostepne byty gtéw-
nie dla nabywcéw z réznych wzgledow
uprzywilejowanych albo dtugo wyczeku-

jagcych na ich odbidér po wniesieniu sto-
sownej przedptaty.

Brakowato zatem w tej specyficznej
ofercie jakiejkolwiek konkretnej i satys-
fakcjonujacej propozycji dla najliczniej-
szej grupy zainteresowanych rodakdw,
nazywanych juz wtedy ,statystycznymi
Kowalskimi”. Byli to przede wszystkim
osobnicy juz jezdzacy na motocyklach
i motorowerach, a réwnoczes$nie gte-
boko przekonani, ze zastugujg na wta-
sne ,cztery kotka”. Najpopularniejsze
wowczas syrenki z racji niedostatecznej
produkcji nie byty w stanie tego popytu
zaspokoi¢ mimo zaporowej ceny (po-
nad 20 $rednich miesiecznych wyna-
grodzen).

Dlatego tez sprzedaz Fiata 126p (za
ceng syreny) ruszyta wczesniej i na wiek-
szg skale niz jego produkcja w Bielsku-
Biatej. Towarzyszyta temu chyba najbar-
dziej masowa w PRL-u kampania rekla-
mowa, w ktdrej potencjalnym nabywcom
oferowano nie tyle fizycznie samochody,
co przedptaty uprawniajgce do ich naby-
cia w do$¢ odlegtej przysztosci.

Realistyczne podobizny nowego obiek-
tu powszechnych marzen zdobity koszul-
ki, talerze i filizanki, widokdéwki i oktadki
czasopism, a takze (jako miniaturki) wi-
tryny sklepéw z zabawkami. To pozwala-
fo przypuszczac¢, ze auto dla Kowalskiego
rzeczywiscie istnieje i wyobraza¢ sobie,

jak moze wyglada¢. Pozostawata spra-
wa trudniejsza, czyli przekonanie tegoz
Kowalskiego, ze mimo matych wymia-
row i znacznie uproszczonej konstrukcji
jest to samochdd pod kazdym wzgledem
petnowartosciowy.

Ruszyty zatem w Polske demonstra-
cyjne fiaciki, wypetnione szczelnie eki-
pami ositkéw (po czterech w kazdym),
by pokazywa¢ gromadzacym sie gapiom
uzytkowe walory pojazdu. Prasa, radio
i telewizja kibicowaty entuzjastycznie
wyprawie z Warszawy do Zakopanego
malucha ciggngcego kempingowg przy-
czepe. Organizowano firmowe zawody
na lodzie, w ktérych mate fiaty bez tru-
du wygrywaty ze sportowymi modelami
marki Porsche...

W efekcie cata ta ,maluchomania”,
cho¢ sztucznie wywotana, powszechnie
sie przyjeta. Organizowano oficjalne i nie-
oficjalne fankluby, wymieniano publicz-
nie techniczne i podréznicze do$wiad-
czenia uzytkownikéw... W catym tym
rozgardiaszu przez lat niemal trzydziesci
nie zwracano uwagi, ze byt to model dla
Kowalskiego catkiem nieodpowiedni.

Hubert Kwarta
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